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Forord

Undersogelsen af arbejdspladslokalisering og transportadfaerd er en del af
FSLs bidrag til forskningsprogrammet »Baredygtig bystruktur, arealanvendelse
og transport«, som er finansieret af Energiforskningsprogrammet (Energi-
styrelsen), Radet for Renere Teknologi (Miljostyrelsen), Bytrafikprogrammet
(Miljostyrelsen), Trafikministeriet og Landsplanafdelingen, med egenfinan-
siering fra de deltagende institutioner FSL, DMU og DTU.

Det overordnede formal med forskningsprogrammet er, at belyse om og i
hvilket omfang den fysiske planlagning kan bidrage til at mindske person-
transportens omfang, ressource- og energiforbrug samt miljobelastning, her-
under iser transportens CO,-udslip.

FSL bidrager til forskningsprogrammet inden for tre programomrader:

1. Bystruktur og transport, hvor sammenhange mellem lokalisering af by-
funktioner (boliger og arbejdspladser) og transportadferd (beboere og
ansatte) kortlegges og analyseres.

2. Byudvikling og planlagning, hvor faktisk og planlagt byudvikling og by-
omdannelse 1 udvalgte byregioner kortlegges og analyseres med hoved-
vaegt pa erhvervs- og boligbyggeri.

3. Scenarier, hvor konsekvenser for persontransportens omfang og sammen-
setning af alternative byudviklingsstrategier og lokaliseringspolitikker
vurderes 1 udvalgte byregioner.

DMU og DTU afrapporterer selvstendige bidrag inden for omraderne 1 og 3
samt et fjerde programomrade om udvikling af kvantitative analysemetoder.

Narvaerende rapport belyser ansattes transportadfaerd til og fra regionalt
orienterede arbejdspladser i hovedstadsomridet, storre og mindre provins-
byer. Den er baseret pa empirisk materiale indsamlet 1 perioden 1992 til 2000.

Rapporten indgar 1 en serie pa tre rapporter fra FSL. om projektet:

* Boliglokalisering og transportadfaerd

* Arbejdspladslokalisering og transportadfaerd

* Byudvikling i 1990’erne og planlagt byudvikling i udvalgte storre byer —
mulige konsekvenser for transport

De to forste udgives i 2001, den sidste primo 2002.

Undertegnede har haft hovedansvaret for rapporten. Forskningsassistent,
civilingenior Bo Overgaard har stdet for opbygning af databaser og deltaget
1 arbejdet med bearbejdning af data.

Horsholm, juni 2001

Peter Hartoft-Nielsen, Civilingenior, lic.techn.
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Sammenfatning og perspektiver

Formal, hypotese, datamateriale og metode

Formalet med undersogelsen er at belyse, om og 1 hvilket omfang virksom-
heders beliggenhed i bystrukturen pavirker transportadferd hos ansatte pa
storre kontorarbejdspladser i hovedstadsomradet og storre provinsbyer. Her-
med skal undersogelsen bidrage til at belyse, om og i hvilket omfang den
tysiske planlegning kan bidrage til at mindske persontransportens omfang,
ressource- og energiforbrug samt miljobelastning, herunder isxr transpot-
tens CO_-udslip'.

Projektet har to hovedhypoteser for kontorvirksomheder i hovedstadsomra-

det:

1. I hovedstadsomradet vil der vere vasentlig forskel pa de ansattes trans-
portadfard athaengigt af om en virksomhed ligger i Indre by eller i om-
egnen. Ved beliggenhed i Indre by vil bil spille en langt mindre rolle end
ved en beliggenhed 1 omegnen.

2. I hovedstadsomradet vil der vare forskel pa de ansattes transportadfaerd
afhengigt af om en virksomhed 1 omegnen ligger ved et velbetjent kol-
lektiv trafikknudepunkt eller om den ligger ikke-stationsnart. Bil vil spille
en storre rolle 1 sidstnevnte tilfzlde.

Den forste hypotese udspringer af, at tilgaengelicheden med bil til mange
kontorarbejdspladser 1 Indre By er begranset som folge af parkeringsrestrik-
tioner, samtidig med at tilgeengeligheden med kollektiv transport er god, og
samtidig med at et neropland med mange boliger giver gode vilkar for cykel
og gang. I omegnen er der derimod overalt god tilgaengelighed med bil, og
der vil sjeldent vare et stort neropland med boliger, sdledes at cykel og gang
vil spille en begrenset rolle.

Den anden hypotese udspringer af, at tilgengeligheden med kollektiv trans-
port vil vare meget forskellig, atheengigt af om en virksomhed 1 omegnen
ligger taet ved en velbetjent station, eller om den ligger fjernt fra en station. I
det forste tilfzelde kan tilgengeligheden med kollektiv transport vare sa god,
at den kollektive transport for en del ansatte vil vare et acceptabelt alterna-
tiv til bil, ligesom den kollektive trafikbetjening kan dbne jobmuligheder for
mange ikke-bilister, mens det i det andet tilfzlde formentlig kun vil vere en
mindre gruppe »tvangskollektivister«, der ikke benytter bil.

! For en samlet prasentation af projektets overordnede problemstillinger om den fysiske
planlegnings bidrag til reduktion af transportens omfang og miljobelastning henvises til
Peter Hartoft-Nielsen: ”Boliglokalisering og transportadfaerd”, Forskningscentret for
Skov & Landskab, 2001.



Beliggenheden antages at have mindre betydning for de ansattes transport-
adferd 1 provinsbyerne. Projektets to hovedhypoteser for de storre provins-
byer er derfor:

1. I de storre provinsbyer vil forskelle i beliggenhed ikke give sa store for-
skelle i de ansattes transportadfaerd som 1 hovedstadsomradet.

2. 1 de storre provinsbyer vil der dog vere nogen forskel pa de ansattes
transportadferd, afthengigt af om en virksomhed ligger i bymidten eller
udenfor.

Baggrunden for hypotesen om, at der i provinsbyerne ikke vil vaere sa store
forskelle 1 de ansattes transportadfard ved forskellige beliggenhedstyper som
1 hovedstadsomradet er, at tilgaengelicheden med bil generelt er god overalt i
provinsbyerne, ogsa i bymidterne, mens det kollektive transportnet generelt
ikke har samme udbredelse og kvalitet som 1 hovedstadsomradet. Dog kan
der for nogle virksomheder vare parkeringsrestriktioner i bymidterne og
dermed begrenset biltilgaengeliched, samtidig med, at det kollektive transport-
net er centrumrettet, og derfor for nogle ansatte 1 bymidterne vil kunne til-
byde et alternativ til biler. Vilkirene for at benytte cykel og gang kan ogsa
vare bedre 1 bymidterne pa grund af mange boliger 1 neroplandet. Uden for
bymidterne skonnes der ikke generelt at vaere omrader, hvor tilgengelighe-
den med den kollektive transport er af en sidan kvalitet, at det vil kunne
pavirke transportadferden afgorende.

Beliggenhed — herunder parkeringsforhold og tilgaengeliched med de forskel-
lige transportmidler — er ikke den eneste faktor, der har betydning for de an-
sattes transportadferd. Virksomhedstype, personalesammensatning, trans-
portkultur og —vaner fra andre beliggenheder spiller ogsa ind.

Disse forhold er der sogt taget hojde for i undersogelserne, bl.a. ved at kon-
centrere udvzlgelsen af virksomheder omkring visse virksomhedstyper eller
»brancher«. Det gxlder f.eks. forsikringsselskaber og pengeinstitutter, offent-
lige institutioner (ministerier og amtsgarde), ingenior- og EDB-virksomheder.

I rapporten er hovedstadsundersogelsen og provinsbyundersogelsen behand-
let i hver deres del. Det materiale som danner grundlag for hovedstadsunder-
sogelsen er tidligere analyseret og en rekke hovedresultater er bla. publice-
ret i en artikel i tidsskriftet Byplan.” Hypoteserne finder desuden belzg i
udenlandsk forskning og undersogelser. Det galder en undersogelse i Stor-
Oslo’, som ganske vist er baseret pd et meget spinkelt materiale, undersogel-
ser 1 andre norske byregioner* samt undersogelser af modal-split og bilandele
i bolig-arbejdsstedstejser i engelske byer.”

Peter Hartoft-Nielsen: “Lokalisering, transportmiddel og bystruktur”, Byplan nr. 6, 1997.
Petter Nzss et. al.: ”Hvor jobber de som kjorer mest?”, NIBR rapport 1994:17. Under-
sogelsen omfatter blot 6 virksomheder og 465 ansatte.

Refereret uden kildehenvisning i Petter Nzess: Fysisk planlegging og energibruk”, Tano
Aschehoug, Otta 1997.

> Mira Dasgupta: ”Utban travel demand and policy impacts”, 1994 refereret efter Petter
Ness: “Fysisk planlegging og energibruk”, Tano Aschehoug, Otta 1997.



Hovedstadsundersogelsen tager desuden afszt i den regionale hovedstruktur
og lokaliseringsstrategi i hovedstadsomradet, den sakaldte stationsnarheds-
politik, som bl.a. omfatter lokalisering af nyt kontorbyggeri.® For provinsby-
erne findes ikke tilsvarende lokaliseringsstrategier for kontorbyggeri.

Undersogelsen omfatter i alt 101 virksomheder, hvori der er gennemfort
godt 20.000 interviews. Virksomhederne har tilsammen godt 34.000 ansatte,
besvarelsesprocenten er siledes samlet omkring 60 %o.

I hovedstadsundersogelsen indgar 52 kontorvirksomheder, hvori der er gen-
nemfort ca. 12.600 interviews. I undersogelserne i 4 storre provinsbyer —
Athus, Odense, Aalborg og Vejle — indgar 42 kontorvirksomheder, hvori
der er gennemfort 5.700 interviews. Endelig er ansattes transportadfaerd i
storre virksomheder beliggende i mindre provinsbyer undersogt 1 7 virksom-
heder, hvori der er gennemfort tet ved 2.000 interviews. De 7 virksomheder
ligger i 6 byer: Pandrup, Fjerritslev, Hadsund, Videbak, Lem og Brande.

Undersggelsesmaterialet: Antal virksomheder, ansatte og interview i de udvalgte
byregioner og byer.

Antal Antal Antal Respondent  Virksomheds-
virksomheder ansatte interview gennemsnit gennemsnit
Hovedstadsomradet 52 22.245 12.629 57% 63%
Provinsbyer 49 12.307 7.679 62% 75%
Heraf
Mindre provinsby 7 3.939 1.971 50% 58%
Sterre provinsbyer 42 8.368 5.708 68% 78%
Heraf
Arhus 14 3.728 2.347 63% 78%
Odense 8 1.877 1.346 72% 81%
Aalborg 15 1.878 1.289 69% 74%
Vejle 5 885 726 82% 85%

Datamateriale er indsamlet ved sporgeskemaer til de ansatte pa de udvalgte
101 virksomheder i perioden 1992-2000. Konsulentfirmaerne Carl Bro og
Cowi har staet for selve dataindsamlingen. Virksomheder er valgt saledes, at
de reprasenterer forskellige beliggenheder i bystrukturen i de udvalgte byer,
og er som nevnt segt koncentreret inden for visse virksomhedstyper.

I hovedstadsomradet er der ved valg af beliggenhedstyper taget udgangs-
punkt i regionplanernes regionale hovedstruktur. Der er valgt virksomheder
1 de centrale bydele og i omegnen, og der er valgt virksomheder, som ligger
stationsnart og ikke-stationsnart. Blandt de stationsnare beliggenheder er
valgt virksomheder ved et velbetjent kollektivt trafikknudepunkt og ved an-
dre stationer pa banenettet.

I de storre provinsbyer er valgt virksomheder i forskellige segmenter af byen:
bymidterne, i de indre bydele, pa kanten af byen og uden for byen.

¢ Se Hovedstadsradets Regionplan 1989 og de efterfolgende regionplaner for de fem re-
gionale enheder i hovedstadsomradet, samt de statslige udmeldinger til regionplanrevi-
sionerne 1993, 1997 og 2001.



Ud fra de opstillede hypoteser analyseres de ansattes transportadfzerd ud fra
flere beliggenhedsvariable.

Forst og fremmest de beskrevne beliggenhedstyper, som i hovedstadsomra-
det er

e Indre By

* Brokvartererne

* Stationsnezrt i centralkommunerne

e Jkke-stationsnert i centralkommunerne

 Stationsnart, velbetjent kollektivt trafikknudepunkt i omegnen
¢ Stationsnart, ovrige stationer i omegnen

¢ Ikke-stationsnart i omegnen,

og 1 de storre provinsbyer er

e Bymidten

* Indre Bydele

* Ydre bydele / kanten af byen
* Uden for byen

Analyserne ud fra beliggenhedstyper er suppleret med analyser af betydnin-
gen af virksomhedernes afstand til centrum og 1 hovedstadsomradet virk-
somhedernes afstand til et kollektivt trafikknudepunkt eller en station.

Det sporgeskema, der er benyttet ved begge undersogelser, er det, der an-
vendes i det sdkaldte Turrateprojekt’. Ved sporgeskema er hver enkelt ansat
pa de udvalgte virksomheder, som har accepteret at deltage i undersogelsen,
bedt om oplysninger om transport til og fra arbejde en bestemt dag, Disse
oplysninger omfatter adressen for udgangspunkt for turen, om det er den
interviewedes bolig, om der er gjort ophold undervejs, tilbagelagte kilometer
og tidsforbrug, samt hvilke transportmidler, der er benyttet. Tilsvarende for
hjemrejse. Det, der er opgjort, er siledes de ansattes konkrete faerden en be-
stemt dag. Virksomhederne har desuden udfyldt et baggrundskema med
oplysninger om virksomheden, bl.a. beliggenhed, personalesammensztning,
bygningsareal og —lokalernes fordeling pa anvendelse, parkeringsforhold mv.
Konsulenterne har tilfejet oplysninger om serviceniveau for betjening med
kollektiv transport®, afstand til station og motorvej, vejtlig o.lign.

7 Udviklet i forbindelse med Trafikministetiets turrateprojekt 1992-93, hvoti deltog Trafik-
ministeriet, Vejdirektoratet og Planstyrelsen/Miljostyrelsen. Se f.eks. Turrateprojektet”,
Trafikministeriet, februar 1994 eller www.vd.dk.

¥ Klassifikationen er vist i bilag.
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Kortet viser lokalisering af de 52 kontorvirksomheder, som indgér i hovedstadsundersg-
gelsen. Virksomheder, der ifglge regionplanernes definitioner ligger stationsnaert er
angivet med blat, ikke-stationsneere virksomheder med grgnt.

Kortene viser lokalisering af de 42 kontorvirksomheder i de fire store provinsbyer:
Arhus, Odense, Aalborg og Vejle.

1



Hovedresultater
Ud fra hovedstadsundersggelsen kan drages nogle klare konklusioner.

Forst og fremmest er der markante forskelle i de ansattes bilbenyttelse af-
haengig af, om en kontorarbejdsplads ligger i Indre By pa en beliggenhed
med parkeringsrestriktioner, eller om den ligger i omegnen. Bade kollektiv
transport og cykel/gang spiller en stor rolle til arbejdspladser i Indre By og i
brokvartererne. Er der ikke parkeringsrestriktioner ved den centralt belig-
gende kontorarbejdsplads, er bilbenyttelsen stadig lavere, end hvis den 1a
perifert, men forskellene er knapt sa markante.

For det andet er der ogsa vasentlige forskelle i de ansattes bilbenyttelse, om
en kontorarbejdsplads 1 omegnen ligger tet pd et velbetjent kollektiv trafik-
knudepunkt, eller om den ligger ikke-stationsnart. En mindre forskel opnas
mellem en stationsnzar lokalisering ved en mere ordinrt betjent station og
en ikke-stationsner lokalisering.

For det tredje viser undersogelsen, at selv ved de bedst betjente busknude-
punkter er der flere, der benytter bil, end hvis kontorarbejdspladsen 14 ved
blot en almindelig, ordinart betjent station.

Der kan af undersogelserne udledes en tommelfingerregel om bilbenyttelsen.
10-25 % af de ansatte benytter bil, hvis kontorarbejdspladsen ligger i Indre
by, 40-60 % ved beliggenhed ved et velbeliggende kollektivt trafikknude-
punkt og 70-85 % ved en ikke-stationsnar beliggenhed’. Der er afvigelser
herfra, som ofte kan forklares med virksomhedspecifikke forhold, men tal-
lene angiver de intervaller, som langt den overvejende del af kontorarbejds-
pladserne befinder sig indenfor.

Forskellen i bilbenyttelse og en relativt konstant gennemsnitlig afstand mel-
lem bolig og arbejdsplads pa omkring 20 km indebearer, at de ansattes gen-
nemsnitlige antal korte kilometer 1 bil varierer betydeligt med beliggenhe-
den. Ogsa her er der spredning, athaengig af virksomhedstype og konkret
beliggenhed, saledes at der i gennemsnit keres 3-12 km 1 bil pr. ansat pr. dag
ved en beliggenhed i Indre by, 19-25 km ved en beliggenhed ved et kollek-
tivt trafikknudepunkt og 30-45 km ved en ikke-stationsnar beliggenhed.

Den isolerede effekt af en stationsnar lokalisering vil typisk vere 10 km
mindre daglig bilkersel pr. ansat. Athengig af den konkrete virksomhed vil
mellem hver femte og hver tredje traditionelle bilbruger fravalge bil til for-
del for kollektiv transport, hvis en arbejdsplads 1 en given afstand fra cen-
trum ligger ved en velbetjent station frem for ikke-stationsnzrt.

? 1 Stor-Oslo benytter 20-25% bil til arbejde, hvis en virksomhed ligger i Oslo centrum,
og omkring 60% hvis en virksomhed ligger i yderzonen (Petter Nzss, 1997). I London
benytter 20% bil til arbejdspladser inden for 2 km fra centrum stigende til 40% 5 km fra
centrum og 60% mere end 15 km fra centrum. Langt mindre forskelle mellem centrum
og periferi er fundet i Manchester, Birmingham og Liverpool, hvor godt 40% benytter
bil til arbejdspladser i centrum, omkring 60% 1 periferien (Dasgupta, 1994, refereret
efter Petter Nass, 1997). Det fremgir ikke, om undersogelserne alene omfatter regionalt
orienterede arbejdspladser eller alle typer af arbejdspladser.
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Umiddelbart kan der siledes gennem en lokaliseringspolitik, der koncentre-
rer kontorarbejdspladser til de centrale bydele og omrader ved de bedst be-
tjente stationer pa banenettet, opnas vasentlig farre korte bilkilometer, end
hvis lokaliseringen foregik mere spredt. Effekten kan forsterkes i samspil
med andre virkemidler, sa som ekonomiske virkemidler og parkerings-
politik. Den anviste lokaliseringspolitik muliggor en yderligere overflytning
fra bil til andre transportformer. »Pull-effekten« kan med »push-midler« for-
steerkes uden at det betyder vasentlige tab af velfard.

Undersogelsen viser at den regionale hovedstruktur og lokaliseringsstrategi,
som blev indfert med Hovedstadsradets Regionplan 1989, og som er videre-
fort 1 den senere regionplanlegning 1 hovedstadsomradet, generelt er veleg-
net som instrument, der kan bidrage til overflytning af pendlingstrafikken fra
bil til andre, mere miljovenlige transportformer. Men undersogelsen viser
ogsd, at det ikke er alle de 41 stationer, der i regionplanerne er udpeget som
trafikknudepunkter eller cityterminaler, der tilbyder sa god en kollektiv tra-

“Tommelfinger-regel”
Kontorvirksomheder i hovedstadsomradet
Bilbenyttelse ved forskellig beliggenhed
(andel ansatte som benytter bil til arbejde)

100 4 Procent
90 4
804
704
604
504
40 4
304
204
104

04

Indre by Stationsneert, kollektivt  Ikke-stationsnaert
trafikknudepunkt

Daglig bilkersel pr. ansat
60, Km

504
404
304
204

104

Indre by Stationsnaert, kollektivt  Ikke-stationsneert
trafikknudepunkt

Figuren viser gverst hovedvariationen i hvor stor en andel af de ansatte der benytter bil
til arbejdet ved forskellig beliggenhed i hovedstadsomradet, og nederst hovedvariatio-
nen i de ansattes gennemsnitlige daglige bilkarsel.
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fikbetjening, at der uden andre virkemidler sker en overflytning af rejser
mellem bolig og arbejde fra bil til kollektiv transport. Samtidig viser under-
sogelsen, at en afgraensning af det stationsnaere omrade helt op til 1.000 m
er problematisk, selv ved de bedst betjente kollektive trafikknudepunkter.

Safremt stationsnzer lokalisering skal medvirke til »frivillig« overflytning af
transport fra bil til kollektiv transport, skal lokaliseringsmulighederne ind-
skrenkes til de bedst betjente stationer, og ogsa afgransningen af det sta-
tionsnare omrade skal vare betydelig strammere. Det stationsnare omrade
bor neppe straeckkes lengere end til 500 - 600 meter, bortset fra i Indre By.

Den konkrete udmentning af lokaliseringsstrategien krever selvfolgelig en
afvejning med andre hensyn, herunder de bevaringsinteresser, som er knyt-
tet til Indre By, og det politiske onske om at oge boligandelen 1 de indre by-
dele, som ogsa kan begrundes ud fra transporthensyn.

Byfortetning og udvikling af bycentre forudsatter endvidere en politisk vilje
til at lose de miljoproblemer, som lokalt er knyttet til transporten og til at
sikre gronne omrader og friarealer af hoj kvalitet. Uden denne politiske vilje
kan en kompakt byudvikling fore til et uonsket stort pres pa det lokale miljo.
Mindre miljobelastning pr. indbygger kan pa transportomradet fore til storre
miljobelastning pr. arealenhed, hvis de muligheder, som den tztte by giver
for alternative mader at indrette transportsystemerne, ikke udnyttes.

Resultaterne af provinsbyundersggelserne er knapt sa markante. En rakke
forhold er imidlertid vaerd at trekke frem. For det forste, at de ansattes gen-
nemsnitlige rejseafstand mellem bolig og arbejdsplads i de store provinsbyer
er 20 km hver vej. Det samme var tilfeldet med kontorarbejdspladser i hoved-
stadsomradet. Bil spiller en helt dominerende rolle 1 de store provinsbyer og
kollektiv transport en langt mere begranset rolle end 1 hovedstadsomradet.

Alligevel viser undersogelsen, at lokaliseringen har nogen betydning for trans-
portadferden. Der er en bymidteeffekt, selvom den er mindre end i hoved-
stadsomradet. I alle byerne gzlder, at bilbenyttelsen til virksomheder i by-
midterne er lavere end til virksomheder uden for bymidterne. Blandt samt-
lige 16 bymidtevirksomheder i provinsbyundersogelsen er det 65 % af de
ansatte der benytter bil (i Kebenhavns Indre By er gennemsnittet 23 %, i
hovedparten af virksomhederne vasentligt lavere), mens det til virksomhe-
der i de indre bydele er 72 %, 1 ydre bydele eller pa kanten af den sammen-
hangende by 78 % og uden for den sammenhangende by er det 87 %".

Ogsa rangordninger af virksomhederne efter bilbenyttelse viser, at der er en
bymidteeffekt. Den genfindes i alle de undersogte byer, men synes mest mat-
kant i Arhus og Aalborg,

1 Blandt engelske byer er forskellene mellem bilbenyttelse til arbejdspladser i hhv. centrum
og periferi af byen meget store i London, men mindre i ovrige storre byer. Man finder
imidlertid ikke tilnaermelsesvis sa hoje bilandele hverken i centrum eller periferi i nogen
af de undersogte 13 engelske byer, som her er fundet i danske provinsbyer (Dasgupta,
1994, refereret efter Petter Neass, 1997).
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Figuren viser for hver af de undersggte byregioner variationen i den andel af de an-
satte der benytter bil mellem bolig og arbejde i bymidterne og uden for bymidterne.

Forskelle mellem bymidte og uden for slar ogsa igennem 1 kerte kilometer i
bil og i samlede turlengder. Athengigt af om man ser pa respondent- eller
virksomhedsgennemsnit kerer de ansatte 1 gennemsnit 26 % til 80 % lan-
gere 1 bil, hvis virksomheden ligger i de ydre bydele eller uden for byen, end
hvis virksomheden ligger i indre bydele eller bymidterne.

Den kollektive transport spiller en beskeden rolle i rejser mellem bolig og
arbejde 1 de storre provinsbyer. Gennemsnittene svinger mellem 9 % og 14
% for de fire store byer, hajest i Arhus. Kollektiv transporten spiller storst
rolle til virksomhederne i bymidterne. Virksomhedsgennemsnittet for de
store provinsbyer er 16 % i1 bymidterne, mens det pa kanten af byen og uden
for den sammenhangende by er hhv. 9 % og 6 Y.
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Der er flere, der cykler eller gar til arbejde, end der benytter kollektiv trans-
port. Der er store variationer fra by til by. Cykel og gang spiller langt storst
rolle i Odense, hvor 24 % af alle interviewede har benyttet cykel/gang, og
virksomhedsgennemsnittet er 22 %. I de ovrige byer ligger andelen pa 10-15
%. Forskellen er interessant, fordi Odense Kommune er kendt for at have
satset meget for at fremme vilkdrene for cykeltransport. De typografiske
forhold med farre terrenspring end i de ovrige byer, spiller formentlig ogsa
ind. Samlet set spiller cykel og gang den storste rolle i bymidterne. Virksom-
hedsgennemsnittet for de fire store provinsbyers bymidter er 18 %, mens
det er 13 % pa kanten af den sammenhzngende by og blot 6 % udenfor.

Undersogelsen belyser situationen pa undersogelsestidspunktet med det ak-
tuelle tids- og prismassige konkurrenceforhold mellem transportmidlerne.
Potentialet for overflytning af transport fra bil til andre transportmidler ma
vurderes at vere bedst 1 bymidterne. Naeroplandet for cykel og gang er her
storst, og det kollektive transportsystem er centrumrettet. Sammenlignes med
den trafikale adferd i Kobenhavns Indre By med strammere parkerings-
restriktioner ma potentialet for overflytning vurderes at vaere ganske stort,
men det skal 1 den sammenhang medregnes, at de kollektive trafiknet i de
store provinsbyer ikke er af samme omfang og standard som 1 hovedstads-
omradet, og at befolkningstetheden i neroplandet ikke er stor.

Uden for bymidterne synes der ikke at vare centre med rimelig tilgaengelig-
hed med kollektiv transport, saledes at det udgor et reelt alternativ til bil. De
virksomhedstyper, der er tale om, traekker pa et stort geografisk opland, hvor
den gennemsnitlige afstand mellem bolig og arbejdsplads som nevnt er 20
km. Den kollektive transport synes derfor forbeholdt de fa, der bor pa »den
rigtige rute«, hvor skift er unedvendige, og deciderede »tvangskollektivister«.

De kollektive transportnet i de storre provinsbyer vil i en situation med et
stadig mere differentieret arbejdsmarked og lange rejseafstande ogsa pa tvars
af de radiale indfaldsveje derfor naeppe kunne udgore et acceptabelt alterna-
tiv til bil, bortset fra til virksomheder i bymidterne. En radikal udbygning af
de kollektive trafikssystemer, som er tilpasset bystruktur og fremtidig byud-
vikling og byomdannelse, synes at vaere en forudsetning for en fremtidig
nedbringelse af biltrafikken. Skal parkeringspolitik eller okonomiske virke-
midler, f.eks. i form af kerselsafgifter, have en vasentlig effekt, kraever det,
at der er gode alternative transportmuligheder. Det er en nedvendig, men
langt fra tilstrackkelig forudsatning,

I mindre provinsbyer er de gennemsnitlige afstande mellem bolig og arbejde
for ansatte 1 store virksomheder endnu lengere end de 20 km, som vi fandt
for kontorvirksomheder 1 hovedstadsomradet og de storre provinsbyer. Bil
spiller derfor en helt dominerende rolle. 80 % af de ansatte i de undersogte
virksomheder benytter bil. Der er i gennemsnit 13 %, der cykler eller gar,
mens kun 3 % benytter offentlig transport. Til virksomhederne i en enkelt
af byerne - Pandrup -spiller den kollektive transport dog en vis rolle med
andele pa hhv. 9 % og 12 % i de to undersogte virksomheder.
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Ansattes transportadfaerd til og fra
storre kontorarbejdspladser i
hovedstadsomradet

Baggrund, formal og hypoteser

Undersogelsen bygger pa interviewmateriale omfattende ansattes transport
til og fra arbejde pa 52 storre kontorarbejdspladser i hovedstadsomradet.
Materialet er indsamlet for Landsplanafdelingen i perioden november 1992
til december 1995. Desuden inddrages andre undersogelser af enkeltvirksom-
heder.

Undersogelsen skal belyse, om og 1 hvilket omfang lokaliseringen af kontor-
arbejdspladser i hovedstadsomradet pavirker de ansattes valg af transport-
middel og transportarbejdets samlede omfang og miljobelastning. To lokali-
seringsmaessige dimensioner skal szrligt belyses 1 hovedstadsomradet: Hvad
betyder naerhed til centrum, og hvad betyder narhed til en station eller en
velbetjent station. Hvad betyder det, at et kontorhus placeres ikke-stations-
nert ude i regionen 1 forhold til, hvis det lokaliseres 1 Indre By eller ved en
med kollektiv transport velbetjent station ?

Generelt skal undersogelsen dermed bidrage til videnopbygning om bystruk-
tur, arealanvendelse og transport, og om den fysiske planlegnings mulige
bidrag til omstilling af vore samfund i miljomaessig mere baredygtig retning.
Konkret skal den bidrage til at belyse effekter af forskellige grader af imple-
mentering af den lokaliseringsstrategi og regionale hovedstruktur, som er
fastlagt af de regionale planlegningsmyndigheder i hovedstadsomradet.

Ifolge planloven skal de regionale retningslinier for byudvikling og fremtidig
byggeaktivitet i byzone i hovedstadsomradet fastszttes med sarlig hensynta-
gen til den kollektive trafikplan for det samlede omrade. Med Regionplan
1989 for hovedstadsomradet blev fastlagt en regional hovedstruktur og lokali-
seringsstrategi med det regionale banenet som rygrad. Den fremtidige, inten-
sive byudvikling og byomdannelse skulle knyttes til arealer ved de bedst be-
tjente stationer. Den overordnede hensigt var at koncentrere byudviklingen i
flere centre, saledes at byudviklingen understottede de store offentlige inve-
steringer i det kollektive transportnet og muliggjorde en overflytning af trans-
port fra bil til kollektive trafikmidler. Hermed kunne alle befolkningsgrupper
sikres en hoj mobilitet, uanset om de havde adgang til bil. Samtidig skulle
strategien bidrage til at friholde gronne kiler mellem byfingrene. Et hoved-
mal for Regionplan 1989 var bedre by frem for mere by. Hovedstruktur og
lokaliseringsstrategi — den sakaldte stationsnarhedspolitik - er blevet videre-
fort i efterfolgende regionplanlegning i hovedstadsomradet.'

Regionplanlegningen har pa den baggrund udpeget 41 kollektive trafikknude-
punkter og cityterminaler pa S-bane- og regionalbanenettet. Byfunktioner,
der skaber meget persontransport og er velegnet til intensiv arealudnyttelse,
skal ifelge regionplanernes retningslinier lokaliseres primaert pd arealer inden
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for 500 m fra disse 41 stationer, sekundart pa arealer op til 1000 m fra disse
stationer eller pa arealer op til 500 m fra ovrige stationer pa S-bane- og re-
gionalbanenettet i Kobenhavns amt®. Denne stationsnarhedspolitik gzelder
f.eks. kontorer, men ogsa andre persontrafikskabende byfunktionet’. En for-
udsatning for at en station kunne udpeges som trafikknudepunkt er, at den
udover en eller flere radiale toglinier ogsa betjener en eller flere tvaergaende
S-bus-linier.

Det er undersogelsens centrale hypotese, at lokaliseringen af kontorarbejds-
pladser er en blandt flere forhold, der pavirker de ansattes rejseafstande og
transportmiddelvalg, og derigennem pavirker transportarbejdets omfang og
miljobelastning. Andre forhold kan vare personalesammensatning, f.eks. kon,
indkomst og bilejerskab, samt tjenstlig brug af bil i lobet af arbejdsdagen.

Beliggenhed i den tatte by vil kunne give mindre rejseafstande pa grund af
nerhed til mange boliger. Pa den anden side vil netop den centrale beliggen-
hed give god tilgengelighed med kollektiv transport, som muliggor, at virk-
somheden kan traekke pa et storre opland i og uden for hovedstadsomradet.

Beliggenhed har saledes betydning for tilgeengeliched med forskellige trans-
portmidler, og for det tids- og prismassige konkurrenceforhold mellem trans-
portmidlerne, som antages at pavirke transportmiddelvalget. I de centrale
bydele vil biltilgaengeligheden ofte vare begrenset. Forst og fremmest pa
grund af parkeringsrestriktioner, men ogsa tat trafik og treengselsproblemer
kan spille ind. De ferreste virksomheder vil have fri parkering til radighed
for alle potentielle bilister blandt medarbejderne, og parkeringsafgifterne vil
have en sadan storrelse, at alternative transportmidler overvejes og ofte fore-
traekkes, idet der til gengaeld ofte vil vare god tilgengelighed med bade kol-
lektiv transport, cykel og gang. Neerhed til mange boliger gor, at cykel og
gang kan vare det mest attraktive transportmiddel.

! Fingerplanen fra 1947 byggede pi et princip om at byudviklingen — iszr boliger - skulle
ske i fingre omkring banenettet med fortetning omkring stationerne. Kobenhavns City
skulle vare det eneste overordnede center, industri skulle placeres ved roden af fing-
rene. Igennem 1960’erne, 1970°erne og 1980’erne blev planlegningen i hojere grad til-
passet bilismens fremvakst. Stationsnarhedspolitikken blev genintroduceret i hoved-
stadsomradets planlegning med Udvalget om Hovedstadsomradets Trafik (Tengvad-
udvalget) og gjort til berende lokaliseringsstrategi i Hovedstadsradets Regionplan 1989.
Fingerplan fra 1947 blev i Regionplan 1989 udbygget til kobstaderne og raffineret i en
flercenterstruktur med stationsnaer byudvikling og -omdannelse og en fortsat friholdelse
af de gronne kiler mellem fingrene som grundtanken. Med statens aktive medvirken er
princippet fastholdt i regionplantrevisionerne 1993, 1997 og 2001 for de fem regionale
enheder i hovedstadsomridet og siden Hovedstadens Udviklingsrad. Der henvises til
Tengvad-udvalgets rapport "Hovedstadsomradets Trafik” (Trafik- og Kommunikations-
ministeriet, juni 1988), Hovedstadsradets Regionplan 1989, efterfolgende regionplaner
1993 og 1997 for de fem regionale enheder og forslag til regionplan 2001 fra Hoved-
stadens Udviklingsrdad og de fem enheder, samt til de statslige udmeldinger forud for
regionplantevisionerne. Desuden miljoministerens indsigelser og ophavelsesskrivelser.
Se bl.a. Milje- og Energiministeriet, Landsplanafdelingen: ”Statslig udmelding til region-
planrevision 20017, 1998.

En liste over byfunktioner omfattet af stationsnarhedsprincippet findes f.cks. i Koben-
havns Amts forslag til Regionplan 2001, side 85, udgivet af Hovedstadens Udviklings-
rad, oktober 2000.
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Uden for de centrale bydele vil biltilgaengeligheden som hovedregel vzare
god overalt. For de fleste vil bil vaere det hurtigste transportmiddel. Ofte vil
der vare tale om en tidsmassig fordel pa 2 til 3 gange i forhold til brug af
kollektiv transport. Tilgengelicheden med den kollektive transport vil vari-
ere sterkt med beliggenheden. Ud fra modelberegninger pdi Hovedstadens
Trafikmodel! kan man se, at omrader med hoj tilgengelighed med kollektiv
transport ligger umiddelbart omkring de bedst betjente stationer. Banerne er
rygraden i det kollektive trafiksystem. Storre kontorvirksomheder formodes
at trekke pa et stort opland. Det er derfor en anden hypotese, at alene reel
nerhed til de bedst betjente stationer kan indebzre, at bil i en del tilfalde
fraveelges til fordel for kollektiv transport.

Eksempler pa beregnede forskelle i tilgzengelighed med bil og kollektiv trans-
port i hovedstadsomradet er vist i bilag. Betydningen af en stationsnar loka-
lisering for konkurrenceforholdet mellem bil og kollektiv trafik kan belyses
ved folgende eksempel’:

I'ar 2000 vil den gennemsnitlige rejsetid med tog og bus fra samtlige boliger
1 hovedstadsomradet vare 35 minutter til Kobenhavns Hovedbanegard,
hvilket er det laveste i regionen. Til f.eks. Lyngby eller Glostrup Station vil
rejsetiden vaere 42 minutter. Er der blot 10 minutters gang mellem bestem-
melsessted og station, eges gennemsnitsrejsetiden naturligvis tilsvarende. Er
der mulighed for at benytte cykel eller bus, kan man komme lidt lengere pa
disse 10 minutter, men den gennemsnitlige rejsetid oges under alle omsten-
digheder relativt hurtigt med afstanden mellem stationen og bestemmelses-
stedet.

Det er anderledes for rejsetiderne med bil. Er der ikke parkeringsproblemer
eller for tat trafik, er gennemsnitsrejsetiden fra hovedstadsomradets boliger
til Kebenhavns Hovedbanegard 20 minutter. Til Lyngby eller Glostrup Sta-
tion er gennemsnitsrejsetiden 19 minutter. Men bilen er ikke bare hurtigere,
den giver ogsa mulighed for at kore fra dor til dor. Derfor varierer rejsetiden
heller ikke vaesentligt, om man skal til en station eller et stykke fra stationen.
Fordelen oges saledes vasentligt til bilens fordel, jo lengere man kommer
vk fra stationen. Mens gennemsnitsrejsetidsforholdet mellem bil og kollek-
tiv transport ved Lyngby eller Glostrup Station er 1 : 2,2 er det blot 1.000
meter fra disse stationer 1 : 2,8. I oplevet rejsetid vil forskellene ofte veare
storre.

Hertil kommer, at DSB regner med nzroplande pa op til 600 m i luftafstand.
Det er nogenlunde grensen for hvor langt folk er villige til at ga. DSB-un-
dersogelset® viser, at om morgenen falder antal ankomne S-togstejsende pr.
arealenhed saledes drastisk med afstanden fra stationen. Allerede 400 m fra
en station uden for Kebenhavns indre by er antal ankomne pr. arealenhed
reduceret til mellem det halve og en tredjedel af det antal der har mal inden

* Se kort i bilag udfert af firmaet Anders Nyvig.

® Rejsetiderne stammer fra korsler med Hovedstadens Trafikmodel 2000, som firmaet
Anders Nyvig har foretaget for Landsplanafdelingen.

¢ Hans Ege: "Tilbringergeografi ved S-togsstationet”. Konferencerapport fra *Trafikdage
i Aalborg”, 1995.
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for 100 meter fra en station. Antallet stabiliserer sig pa et niveau, der er yder-
ligere reduceret med en tredjedel blot 750 meter fra stationen. Afstandsfel-
somheden er siledes stor.

Ved belysning af hvad stationsnzr lokalisering betyder for de ansattes trans-
port, tager undersogelsen udgangspunkt i regionplanlagningens stationsnear-
hedsbegreb med trafikknudepunkter og ovrige stationer pa banenettet, og en
afgreensning af stationsnere omrader pa hhv. 1.000 m og 500 m. Men dette
stationsnarhedsbegreb vil ogsa blive problematiseret. For det forste er den
kollektive trafikbetjening ikke lige god ved alle stationer og heller ikke lige
god ved alle 41 trafikknudepunkter. Der er f.eks. stor forskel pa betjeningen
ved stationer som f.eks. pa den ene side Lyngby, Glostrup og Heje-Taastrup,
og pa den anden side f.eks. Allerod og Buddinge. For det andet antages en
afgrensning af det stationsnzre omrade med et cirkelslag pa 1.000 meter i
luftlinie at veere alt for vidtgiaende i forhold til pavirkning af transportmiddel-
valg. I Kebenhavns Indre by — hvor turen til fods kan gennemfores i attrak-
tive bymassige omgivelser, f.eks. fodgengergader med mange mennesker og
muligheder for oplevelser, eller hvor den kollektive tilbringertransport er
hyppig og tetmasket - vil afstande pa op til 7-800 m maske vare acceptable,
men i omegnen vil den maksimale afstand selv ved de bedst betjente trafik-
knudepunkter nok snarere vere 500 m. Uden bymaessighed i omgivelserne
maske mindre.”

Ud fra de opstillede hypoteser analyseres de ansattes transportadferd ud fra
flere beliggenhedsvariable.

Forst og fremmest de beskrevne beliggenhedstyper:

¢ Indre By

* Brokvartererne

e Stationsnert i centralkommunerne

* Ikke-stationsnaert 1 centralkommunerne

¢ Stationsnart, velbetjent kollektivt trafikknudepunkt i omegnen
¢ Stationsnart, ovrige stationer i omegnen

e Ikke-stationsnzrt i omegnen,

Analyserne ud fra beliggenhedstyper suppleres med analyser af betydningen
af virksomhedernes afstand til centrum, og af virksomhedernes afstand til
et kollektivt trafikknudepunkt eller en station.

7 Siden Regionplan 1989 har det varet forudsat, at kommunerne i kommuneplanlegningen
skulle foretage en afgreensning af det stationsnare omrade. Kun fa kommuner har fore-
taget denne afgraensning. Glostrup Kommune er en af de fi. Kommunens afgrensning
af det stationsnare omrade omkring trafikknudepunktet Glostrup station holder sig
stort set inden for en luftlinieafstand pa 500 m.
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Figuren nederst til venstre viser den regionale hovedstruktur og lokaliseringsstrategi i hovedstadsomradet. Princip-
diagram for kollektive trafikknudepunkter. @verst til venstre Fingerplanen fra 1947 og til hgjre kort over hovedstads-
omradet med byomrade og hovedstruktur.
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Datamateriale og metode

Dataindsamlingen er sket i perioden november 1992 til december 1995. Re-
sultater fra undersogelsen er tidligere publiceret bla. i en artikel i Byplan®.

I alt indgar 52 sterre kontorvirksomheder med tilsammen 22.250 ansatte og
et samlet areal pa %4 mio. etagemeter. Etagearealet udger skonsmassigt 10 %
af kontorbygningsmassen 1 hovedstadsomradet. Den gennemsnitlige virk-

somhedsstorrelse er pa godt 400 ansatte og knap 14.000 etagemeter. Den

storste har 2.500 ansatte, den mindste 65. Alt i alt er der tale om storre virk-
somheder. Undersogelserne bygger pa i alt 12.629 interviews. Svarprocenten
er 1 gennemsnit nasten 60, hvilket ma siges at vaere serdeles tilfredsstillende.

Virksomhederne er valgt, sa de reprasenterer forskellige beliggenheder i by-
strukturen. 15 af virksomhederne ligger i Kebenhavns Kommune. Heraf 7
1 Indre By inden for voldene, hvor der er betydelige parkeringsrestriktioner
og -afgifter, og hvor biltilgengelicheden derfor som hovedregel er begren-
set. 3 ligger stationsnart uden for Indre By. 5 af de kebenhavnske virksom-
heder ligger ikke-stationsnzrt, hvoraf 4 i brokvartererne og 1 i Sydhavnen.

37 af de undersogte virksomheder ligger i omegnskommunerne. 18 ligger
maksimalt 1 km fra en station, der i regionplanerne er udpeget som trafik-
knudepunkt. 2 ligger ved en af de ovrige stationer, og 17 ligger pa ikke-sta-
tionsnare arealer i omegnskommunerne.

Trafikbetjeningen er som navnt ikke ens pa de i regionplanerne udpegede
trafikknudepunkter. Feks. er trafikbetjeningen af Hellerup, Lyngby, Glo-
strup og Hoje-Taastrup stationer klart bedre end af Allerod, Buddinge og
Herlev stationer. I undersogelsen vil der derfor blive skelnet mellem velbe-
tjente og knapt sa velbetjente kollektive trafikknudepunkter.

I alt 13 virksomheder ligger inden for 1 km fra de velbetjente kollektive tra-
fikknudepunkter i Hellerup, Lyngby, Glostrup og Heje-Taastrup. Flere af
disse ligger imidlertid i afstande, der neppe opleves som stationsnare. Det
gaelder f.eks. virksomheder i Tuborg Nord, der i luftlinieafstand ligger om-
kring 800 m fra stationen.

Blandt de ikke-stationsnare virksomheder i omegnskommunerne er der tre,
som ligger ved Gladsaxe Trafikplads, der er serdeles godt betjent med busser.
Omridet ved Trafikpladsen fik med Kobenhavns Amts Regionplan 1997
tildelt lokaliseringsmuligheder som et stationsnart omrade. Blandt de ikke-
stationsnaere virksomheder indgér desuden fire i Lautrupparken, som har
varet et af de mest succesrige erhvervsomrader gennem de seneste artier
for lokalisering af storre kontorarbejdspladser, én i1 Forskerparken i Hors-
holm, som i disse ar oplever en betydelig udbygning, og syv »solo-lokalise-
ringer« 1 gronne omgivelser, som ogsa reprasenterer en betydelig lokalise-
ringsmeessig trend.

® Peter Hartoft-Nielsen: “Lokaliseting, transportmiddel og bystruktur”. Byplan nt. 6, 1997.

23



Der er som navnt andre forhold end virksomhedens beliggenhed, der spil-
ler ind pa de ansattes valg af transportmiddel til og fra arbejde. De ansattes
indkomst og dermed personalesammensatningen har betydning for bilejet-
skab og biladgang, ligesom brancheforhold spiller ind pa transportbehovet i
arbejdstiden. Disse forhold er der sogt taget hojde for ved at udvzlge flere
virksomheder med forskellig beliggenhed inden for samme »branche, f.eks.
Milje- og Energiministeriets egne institutioner, hovedkontorer for forsik-
rings- og pengeinstitutter, ingeniorfirmaer og EDB-virksomheder. I under-
sogelsen indgar hhv. 7, 11, 7 og 6 virksomheder 1 disse »branchegrupper«.

De 52 kontorvirksomheders beliggenhedstype og evt. tilhorsforhold til »bran-
chegruppe« fremgar af nedenstiaende tabel. Pa kort er vist virksomhedernes
konkrete beliggenhed, og det er angivet, om de i henhold til regionplanernes
definitioner ligger stationsnzrt eller ikke-stationsnzrt pa interviewtidspunk-
tet.

Ved sporgeskema er hver enkelt ansat blevet bedt om oplysninger om sin
transport til og fra arbejde en bestemt dag. Det der er opgjort, er siledes de
ansattes konkrete feerden en bestemt dag. Ikke hvad folk normalt gor, eller
tror de normalt gor.

Undersggelsens 52 kontorvirksomheder i hovedstadsomradet. Fordelt efter lokalisering og virksomheds-
grupper.

Miljo- og Energi-  Forsikrings- Ingenior- EDB- Qvrige | alt
ministeriet selskaber og virksom- virksom-
banker heder heder

Kebenhavn

Indre By " 3 2 1 - 1 7

Stationsneere arealer 2 - 1 - - 2 3

Ikke-stationsnaere arealer

- Brokvartererne 2 1 - - 1 4

- Yderkvarterer inkl. havnen - - - - 1 1
Kebenhavn i alt 5 4 1 0 5 15
Omegnskommunerne

Trafikknudepunkter (max 1 km)

- Lyngby - 2 1 - 1 4

- Glostrup - 1 - - 2 3

- Hoje-Taastrup - 2 - - 1 3

- Herlev - - - 1 1 2

- Hellerup - - - - 3 3

@vrige trafikknudepunkter - - 1 - 2 3

| alt 0 5 2 1 10 18

Qvrige stationer 0 0 1 0 1 2
Ikke-stationsnaere arealer

- Lautrupparken - 2 2 - 4

- Gladsaxe trafikplads - - 2 - 1 3

- Forskerparken i Harsholm - - - - 1 1

-, Grgnne lokaliteter” 2 - - 3 2 7

- @vrige ikke stationsnaere arealer - 1 - 1 2

| alt 2 2 3 5 5 17
Omegnskommunerne i alt 2 7 6 6 16 37
| alt 7 11 7 6 21 52

Noter: V Indenfor voldene. ? Uden for indre by.
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Kot aUar

Kortet viser lokalisering af de 52 kontorvirksomheder, som indgar i hovedstadsundersggelsen. Virksomheder, der ifalge
regionplanernes definitioner ligger stationsneert er angivet med blat, ikke-stationsneere virksomheder med grent.
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Det sporgeskema, der er benyttet ved undersogelserne, er det der anvendes i
det sikaldte turrateprojekt’, som er et uformelt analysesamarbejde mellem
bl.a. Trafikministeriet, Vejdirektoratet, Miljo- og Energiministeriet og Koben-
havns Kommune. Carl Bro A/S har tilrettelagt og gennemfort sporgeskema-
undersogelserne.

Rejselengde, transportmiddelvalg og tidsforbrug er de adfardsvariable, som
indgar 1 sporgeskemaet. Adresse for udgangspunkt og endemal for rejsen er
angivet, ligeledes om det er bopzlen, og om der er gjort ophold undervejs.
Virksomhederne har desuden udfyldt et baggrundsskema med oplysninger
om virksomheden, bl.a. personalesammensaxtning, lokalekategorier og parke-
ringsmuligheder. Konsulenterne har tilfojet oplysninger om betjening med
kollektiv transport'’, afstand til station og motorvej, vejtlig etc.

Ved tolkning af undersogelsens resultater skal man vare opmaerksom pa, at
ogsa andre forhold end lokalisering, personalesammensatning og branche-
forhold influerer pé valg af transportmiddel til arbejdsstedet. Det kan vare
tidligere transportvaner og transportkulturer i de enkelte virksomheder, og
det kan veare vejrlig. Desuden er undersogelsen gennemfort over flere ar,
hvor transportarbejde og isxr biltransporten har veret 1 vakst.

Disse forhold gor det rimeligt at foretage »runde« tolkninger af undersogel-
sen.

Resultater

Samlet transport

Selvom der blandt de 52 undersogte kontorvirksomheder er en svag tendens
til stigende daglig pendling med virksomhedens afstand fra Kobenhavns
centrum, forekommer den mest rimelige konklusion at veare, at den gennem-
snitlige bolig-arbejdsstedsrejse til storre kontorarbejdspladser 1 hovedstads-
omradet er omkring 20 km hver vej, uanset hvor i regionen virksomheden
er beliggende. I snit lidt mindre til de kebenhavnske arbejdspladser og lidt
mere til omegnsarbejdspladserne, specielt mod vest. Der er nogen spred-
ning, men for langt de fleste virksomheder galder, at den gennemsnitlige
afstand til de ansattes bolig ligger teet omkring de 20 km. I 7 af virksomhe-
derne er gennemsnitsafstanden under 17,5 km, og i 6 af virksomhederne
mere end 25 km hver vej. De forstnzvnte 7 virksomheder med kortere af-
stande ligge alle hojest 10 km fra centrum, de sidstnavnte 6 virksomheder
med lengere afstande ligger fra 5 til 30 km fra centrum.

? Se f.eks. ”Turrateprojektet”, Trafikministeriet, februar 1994, eller www.vd.dk. Sporge-
skemaet er gengivet i bilag 4.

10 Klassifikationen af den kollektive trafiks serviceniveau er foregiet i henhold til den defi-
nition, der anvendes i ”Turrateprojektet”, jfr. ovenstiende note. Klassifikationen er gen-
givet i bilag. Den er alene anvendt i provinsbyundersogelsen, idet der i hovedstadsunder-
sogelsen er lagt vagt pa sporgsmilet om stationsnaer lokalisering,
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Samlet gennemsnitlig daglig transport
52 virksomheder

For samtlige virksomheder er den gennemsnitlige afstand mellem virksom-
hed og de ansattes bolig 20,5 km. Gennemsnittet varierer kun ganske lidt
mellem »brancher«. Variationen synes ikke at haenge sammen med persona-
lets specialisering. Gennemsnittet er lavest i1 ingeniorfirmaerne, 18,4 km, og
hojest i hovedsazderne til forsikrings- og pengeinstitutterne, 21,3 km. Der er
tale om sma forskelle som neppe er relateret til brancheforhold, men ogsa
kan skyldes forskelle i beliggenhed.

Bolig-arbejdsstedsrejsens lengde understreger, at de storre kontorarbejds-
pladser er regionale funktioner, som treekker pa et stort geografisk arbejds-
marked, der omfatter mindst hele hovedstadsomradet. Kravet om optimal
tilgaengelighed med kollektiv transport forekommer derfor rimeligt.

Der er sket en betydelig vakst i1 afstanden mellem bolig og arbejdsplads til
denne type virksomheder gennem de seneste artier. Det fremgir ved sam-
menligning med en undersogelse, som Stadsingeniorens Direktorat i Ko-
benhavns Kommune lavede i 1975".

I Stadsingeniorens Direktorats undersogelse indgik 12 kontorhuse i det stor-
kobenhavnske omride med tilsammen godt 10.000 ansatte. Den gennem-
snitlige pendlingsafstand var i denne undersogelse 11 km, med en spredning
fra 9 til 13 km. Pendlingsafstandene 1 nervarende undersogelse er rundt
regnet dobbelt sa store.

Dette gzlder ogsa for en virksomhed, som indgar 1 begge undersogelser. Det
er et forsikringsselskab 1 Lautrupparken. Pa begge undersogelsestidspunkter

' Stadsingeniorens Direktorat: "Kontorhuse og biltrafik”, Byplan 162, 1976.
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havde virksomheden omkring 1.000 ansatte. Den gennemsnitlige pendlings-
afstand var i 1975 11,2 km'. T 1992 var den gennemsnitlige pendlingsaf-
stand 20,9 km.

Denne fordobling af pendlingsafstanden til storre kontorvirksomheder haen-
ger uden tvivl sammen med den storre mobilitet, som oget bilejerskab giver,
og de dermed forbundne muligheder for mere spredt bosxtning. Det under-
stottes af, at andelen der benyttede bil til det pagaldende forsikringsselskab i
1975 var 29 %, 1 1992 69 Y.

Udvikling i pendlingsafstande 1975 til 1992. Samme virksomhed, samme lokalisering
1975 og 1992. Forsikringsselskab i Lautrupparken. 1.000 ansatte 1975 og 1992.

Gennemsnitlig pendling Bilbenyttelse
1975 11,2 km 29 %
1992 20,9 km 69 %

Transportmiddelvalg

Bil spiller klart den storste rolle. I gennemsnit er det blandt de ansatte i hoved-
stadsundersogelsens 52 virksomheder 58 %, som benytter bil, 29 % som be-
nytter kollektiv transport, og 11 % der cykler eller gar. Trods bildominansen
- og pa trods af en relativt storre andel virksomheder uden for bymidten -
er det veerd at bemerke, at den kollektive transport spiller en helt anden og
storre rolle i de undersogte virksomheder i hovedstadsomradet end i de un-
dersogte virksomheder i de storre provinsbyer. I de fire byer er det 1 gen-
nemsnit mellem 9 %-14 %, der benytter kollektiv transport.

I de storre provinsbyer er der ingen af de undersogte 42 virksomheder, hvor
flere end 30 % benytter kollektiv transport. I blot 12 af virksomhederne (godt
en fjerdedel) ligger kollektivandelen mellem 15 % og 30 %.

I hovedstadsomradet er der 20 virksomheder ud af de i alt 52 virksomheder
(nzesten 40 %), hvor det er flere end 30 % af de ansatte, der benytter kollek-
tiv transport. I yderligere 25 af virksomhederne er det mellem 15-30 % af
de ansatte, der benytter kollektiv transport. Kun i 7 af virksomhederne er
det saledes ferre end 15 %, der benytter kollektiv transport. Det er i mindre
end i hver syvende virksomhed, mens det 1 de storre provinsbyer er i naesten
tre fjerdedele af virksomhederne, at det er faerre end 15 %, der benytter kol-
lektiv transport.

19 af virksomhederne i hovedstadsomradet er der flere, der benytter kollek-
tiv transport, end bil. Det er ikke tilfzldet i nogen virksomhed 1 provins-
undersogelsen.

Den veesentligste konklusion 1 hovedstadsundersogelsen er, at transportarbej-
dets sammensatning athaenger signifikant af arbejdspladsernes beliggenhed
i forhold til den regionale hovedstruktur. Den vasentligste variation er mel-

12 Det skal bemeatkes, at det ogsd dengang kun var fa af de ansatte, der boede helt tet pa
virksomheden - kun 7% inden for en radius af 2,5 km.
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lem Indre By og omegnen, men i omegnen er der ogsa signifikant forskel pa
en beliggenhed ved en velbetjent station og en ikke-stationsnar beliggenhed.

Det gxlder bilbenyttelse. For det forste er der et niveauspring fra indre by til
omegnen. Der er i nogen grad en linexr sammenhzng mellem den andel,
der benytter bil, og vitksomhedens afstand til centrum. R* er imidlertid kun
0,347. Der er siledes betydelige afvigelser. Afvigelserne hanger bl.a. sam-
men med beliggenhed i forhold til stationer, som er den anden dimension i
den regionale bystruktur. Der er siledes samtidig vasentlig forskel pa, om
en kontorvirksomhed i omegnen ligger stationsnart ved et velbetjent kollek-
tivt trafikknudepunkt (1 undersogelsen Lyngby, Glostrup og Haje Taastrup)
eller ikke-stationsnert, uanset hvor godt busbetjent omradet er. I virksom-
heder txt ved en velbetjent station ligger bilbenyttelsen blandt de ansatte
under regressionslinien, mens de tre virksomheder ved et velbetjent bus-
knudepunkt som Gladsaxe Trafikplads alle ligger markant over regressions-
linien. Virksomheder, der ligger som solister i gronne lokaliseringer, ligger
alle i den hoje ende, nir det galder de ansattes bilbenyttelse.

I gennemsnit benytter 23 % af de ansatte bil til kontorarbejdspladser 1 Indre
By, 45 % til kontorarbejdspladser i brokvartererne, 54 % til kontorarbejds-
pladser ved et trafikknudepunkt og 71 % til kontorarbejdspladser med en
ikke-stationsnar beliggenhed 1 omegnen.

Der er imidlertid nogen spredning, som bl.a. kan henfores til virksomheds-
type og brancheforskelle.

Der kan af undersogelserne med rimelighed udledes en tommelfingerregel
om bilbenyttelsen. Mellem 10-25 % af de ansatte benytter bil, hvis kontor-
arbejdspladsen ligger i Indre by, 40-60 % ved beliggenhed ved et velbelig-
gende kollektivt trafikknudepunkt og 70-85 % ved en ikke-stationsnzr be-
liggenhed. Der er afvigelser herfra, som ofte kan forklares med virksomhed-
specifikke forhold, men tallene angiver de intervaller, som langt den overve-
jende del af kontorarbejdspladserne befinder sig indenfor.

Den relativt lave bilbenyttelse til virksomheder i Indre By skyldes uden tvivl
forst og fremmest parkeringspolitikken, som er mulig, fordi der findes alterna-
tive transportmuligheder til arbejdspladser 1 Indre By. Virksomhederne med
lav bilbenyttelse angiver saledes alle kun at have gratis og tidsubegranset
parkering til 0-25 % af de ansatte.

Kontorvirksomheder i hovedstadsomradet. Transport adfaerd og udvalgte lokaliseringer. Gennemsnitstal for
de ansattes daglige pendling, karte bilkilometer, modal split og tidsforbrug.

Kategori Adfaerd Tidsforbrug pr. dag (minutter)
Pendling Bilkm Modal split
(km/dag/int.) Bil  Kollektiv Cykel  Gang Bil Kollektiv Cykel Gang Gen. snit.
Indre by indenfor voldene 352 10,2 23% 49% 25% 3% 66 88 46 27 71
Brokvartererne 383 20,4 45% 29% 22% 3% 67 101 39 25 66
Trafikknudepunkter i omegnen 42,5 246 54% 35% 8% 2% 55 84 47 28 66

Ikke-stationzere arealer i omegn 41,0 31,9 71% 18% 10% 1% 54 98 49 29 61

Total

41,0 26,3 58% 29% 10% 1% 56 89 47 27 64
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I én virksomhed 1 Indre by er bilbenyttelsen helt oppe pa 43 %. Denne virk-
somhed er imidlertid atypisk og angiver som den eneste at have fri parkering
til 25-50 % af de ansatte”. Det er samtidig den virksomhed, som ligger lengst
vaek fra en station, idet afstanden til nermeste station et helt oppe pa 1.200 m™.

Andre faktorer som spiller ind pa den lave bilbenyttelse til virksomheder 1
Indre By er nzrhed til mange boliger, hvorfor cykel og gang spiller en stor
rolle, jfr. nedenfor, samt den generelt gode tilgengelighed med kollektiv tra-
fik. Desuden er der ofte bymassige oplevelser knyttet til gaturen fra den
kollektive transport til bestemmelsesstedet, hvorfor lengere gangafstande
accepteres.

Dataindsamlingen er foretaget i forste halvdel af 1990’erne for den stram-
mere parkeringspolitik blev indfort 1 brokvartererne. Virksomhederne her
angiver imidlertid, at der er visse begraensninger i parkeringsmuligheder. Bil-
benyttelsen blandt de ansatte til virksomheder i brokvartererne er da saledes
ogsa lavere end 1 omegnen, men hojere end i Indre By. I gennemsnit benyt-
ter 45 % af de ansatte bil til og fra arbejdspladsen i brokvartererne. Andelen
der benytter cykel eller gang er naesten lige sa hoj som 1 Indre By. Virksom-
hederne pa brokvartererne ligger formentlig lige sé tet eller tattere pa en
stort opland med mange boliger som virksomheder i Indre By. Til gengzald
er omgivelserne ikke sa bymassige, hvilket sammen med den gode bil- og
bustilgaengelighed haemmer brug af cykel og gang;

Undersogelsen viser, at det ikke er alle lokaliseringer i Kebenhavns Kom-
mune, der giver lav bilbenyttelse. Det galder f.eks. ikke-stationsnare place-
ringer pa tidligere havnearealer, hvor biltilgeengeligheden kan veare hej. Data-
materialet er imidlertid mindre omfattende. Til en storre virksomhed med
900 ansatte i Sydhavnen benytter 58 % bil, og fordelt pa samtlige ansatte
kores der i gennemsnit 30 km 1 bil pr. ansat pr. dag. Kun 12 % cykler og gar.
Tallene svarer til Plandirektoratets undersogelse 1 1993 af L.M.Ericsson i
Nauticon-bygningen, ligeledes i Sydhavnen'. Her benyttede 55 % bil, og
fordelt pa samtlige ansatte blev der ligeledes i gennemsnit kort 30 km 1 bil
pr. ansat pr. dag. Virksomheden ligger 12 km fra nermeste station. For 1a
den i Brondby godt 1 km fra Glostrup station ved Ring III. Hverken gen-
nemsnitlig pendlingsafstande, rejsetider eller transportmiddelfordelingen

3 Vejdirektoratet, Havnegade.

" At det ikke et patkeringsrestriktionerne alene, der giver den lave bilbenyttelse, viser en
undersogelse, som Energistyrelsen har lavet af de ansattes transport til styrelsen i
Amaliegade. Styrelsens medarbejdere rader over 85 parkeringspladser, som er gratis og
uden tidsbegransning. Det er imidlertid blot 17% af styrelsens 283 medarbejdere som
benytter bil, uanset at halvdelen rader over bil til dagligt, og 2/3 bor i en husstand, der
har en eller flere biler. Tallene indebearer, at 48 p-pladser benyttes, og at 37 stir ubenyt-
tede (Andreas Rohl m.fl.: ”Oplag til transportplan for Energistyrelsen”. Udateret notat
fra Energistyrelsen). I afsnittet om Miljo- og Energiministeriets institutioner argumente-
res, at det kan vare transportvanerne fra Energistyrelsens tidligere beliggenhed tat pa
Norreport Station uden en eneste fri parkeringsplads, som er medbragt til den ny belig-
genhed, hvor der ogsa findes gode alternativer til bil, selvom beliggenheden i sa hense-
ende er mindre optimal end beliggenheden ved Norreport station.

Plandirektoratet: ”Nauticon — L.M.Ericsson — Trafikale konsekvenser af en virksom-
heds flytning fra Brondby til Nauticon-bygningen i Kobenhavns Sydhavn”. Kebenhavns
Kommune, november 1993.
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“Tommelfinger-regel”
Kontorvirksomheder i hovedstadsomradet
Bilbenyttelse ved forskellig beliggenhed
(andel ansatte som benytter bil til arbejde)
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Figuren viser gverst hovedvariationen i hvor stor en andel af de ansatte der benytter bil
til arbejdet ved forskellig beliggenhed i hovedstadsomradet, og nederst hovedvariatio-
nen i de ansattes gennemsnitlige daglige bilkgrsel

andrede sig vaesentligt ved denne flytning fra en ikke-stationsnar og godt
vejbetjent beliggenhed til en tilsvarende beliggenhed blot i Kebenhavns
Kommune.

Forskellene 1 bilbenyttelsen mellem ansatte i virksomheder, som ligger tet
pé en velbetjent station, og ansatte i virksomheder, der ikke ligger stations-
nert, skyldes derimod alene forskelle 1 tilgaengelighed med kollektiv trans-
port. Virksomhederne ved de velbetjente stationer ligger ogsa godt i forhold
til vejnettet - 1 Lyngby og Hoje-Taastrup saledes taet pa motorvejsafkorsler —
og ingen af de undersogte virksomheder opgiver, at der er begrensninger i
forhold til antal parkeringspladser for de ansatte. Den gode tilgangelighed
med kollektive transportmidler giver dermed formentlig grundlag for en fri-
villig overflytning fra bil til kollektiv transport, og sikrer god tilgaengelighed
til arbejdspladser for ikke-bilister.
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52 kontorvirksomheder i hovedstadsomradet
Transportmiddelvalg (modal split)
Gennemsnit for lokaliteter
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Figuren viser gverst de ansattes gennemsnitlige modal split fordelt pa bil, kollektiv trans-
port, cykel og gang i lokaliteter i centralkommunerne og omegnskommunerne i hoved-
stadsomradet, og nederst de ansattes gennemsnitlige daglige samlede transport og bil-

korsel i lokaliteter i centralkommunerne og omegnskommunerne i hovedstadsomradet

Forskellen i bilbenyttelse og de relativt sma variationer 1 gennemsnitlig af-
stand mellem bolig og arbejdsplads betyder, at de ansattes gennemsnitlige
antal kgrte kilometer i bil varierer betydeligt med beliggenheden. I gennem-
snit blandt samtlige ansatte kores der dagligt 10 km 1 bil til en kontorvirk-
somhed 1 Indre By, 25 km til en kontorvirksomhed ved et kollektivt trafik-
knudepunkt i omegnen og 32 km til en kontorvirksomhed, som ligger ikke-
stationsnzaert i omegnen. Virksomheder, der ligger perifert i det stationsnzre
omrade ved et ellers velbetjent kollektivt trafikknudepunkt, og virksomhe-
der, der ligger ved et mindre godt betjent kollektivt trafikknudepunkt, traek-
ker gennemsnittet ved de kollektive trafikknudepunkter op.

Ogsa her er der spredning athengig af virksomhedstype og konkret beliggen-
hed, saledes at der i gennemsnit kores 3-12 km 1 bil pr. ansat pr. dag ved en
beliggenhed i Indre by, 19-25 km ved en beliggenhed ved et kollektivt trafik-
knudepunkt og 30-45 km ved en ikke-stationsnaer beliggenhed.
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Der er en forholdsvis god korrelation mellem det gennemsnitligt antal kerte
kilometer 1 bil, og kontorarbejdspladsens afstand til centrum. Haldnings-
koefficienten er 0,872, dvs. at bilkerslen 1 gennemsnit vokser med 872 m for
hver kilometer kontorhuset ligger fra centrum. Determinationskoefficien-
ten, R?, er 0,4238. Der siledes en betydelig spredning, som udover forskelle
1 branche og individuelle forskelle, hidrerer fra beliggenhed i forhold til sta-
tioner og 1 serdeleshed velbetjente kollektive trafikknudepunkter. De fleste
virtksomheder tat pa et velbetjent kollektivt trafikknudepunkt ligger sdledes
under regressionslinien, mens virksomheder med gronne solo placeringer
generelt ligger over regressionslinien.

Brug af kollektiv transport er klart mest udbredt til virksomheder i Indre By
og ved de bedst betjente stationer. Gennemsnittet er 49 % til virksomheder i
Indre By og 35 % ved kollektive trafikknudepunkter i omegnen. Ved ikke-
stationsnzere lokaliseringer benytter 1 gennemsnit 18 % kollektiv transport.
Uanset hvor en virksomhed er placeret, vil der vaere en del der rejser med
kollektiv transport, ofte af tvang. Det fremgar, at ved ikke-stationsnzre lo-
kaliseringer er kollektiv rejsendes daglige tidsforbrug ganske stort. I gen-
nemsnit 98 minutter pr. dag, eller 50 % lengere tid end gennemsnittet for
alle interviewede.

Tendensen er generelt faldende brug af kollektiv transport med virksomhe-
dens afstand fra centrum. Men her skiller virksomheder ved de bedst betjente
stationer sig markant ud. Til virksomheder i Hoje-Taastrup stationsby er der
generelt mindst en lige sa stor andel, der benytter kollektiv transport, som til
vitksomheder i Indre By. Ogsa virksomheder ved Glostrup station — og i
mindre grad Lyngby station - skiller sig ud med hoje andele af ansatte, der
benytter kollektiv transport. Til gengaeld er der relativt fa, der benytter kol-
lektiv transport til virksomheder ved den godt busbetjente Gladsaxe Tra-
fikplads. Det tidsmeassige konkurrenceforhold mellem transportmidlerne
falder markant ud til bilens fordel ved denne lokalitet.
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Brug af cykel og gang til arbejde er klart et byfenomen. Der er i nogen grad
en linezer sammenhang mellem andelen, der cykler og gar, og virksomhedens
afstand til centrum. Graden af bymassighed synes at spille afgorende ind:
befolkningstetheden i neroplandet, bebyggelsernes skarmen for vind og
vejt, samt en god infrastruktur for cyklende og gdende. I gennemsnit benyt-
ter 28 % af de ansatte pa kontorarbejdspladser i Indre By cykel eller gang,
og til arbejdspladser i brokvartererne er det 25 %. I omegnen er andelen i
gennemsnit 10-11 % uanset om arbejdspladserne ligger stationsnart eller
ikke-stationsnaert. Virksomheder, der ligger »som solister« i grenne omgivel-
set, har ekstremt fa ansatte, der cykler eller gar til arbejde. Som hovedregel
1-5 %. Pa visse arbejdspladser synes cykelkulturen at vare mere udbredt end
andre. Blandt de kobenhavnske virksomheder fordeler virksomhederne sig i
to gruppet, hvor 7 virksomheder har cykel/gang andele fra 25-45 %, mens
andre 7 har cykel/gang andele mellem 5-15 %. Disse forskelle synes at vere
knyttet til personalesammensatningen, siledes at det isar er offentlige ar-
bejdspladser og arbejdspladser med mange akademikere, at cykel/gang an-
delen er hoj. Dette monster findes ogsa ved andre lokaliteter. Feks. er der
en styrelse i Gladsaxe, hvor cykel/gang andelen er 25 %, mens den pa de
ovrige virksomheder i omradet er under 10 %.

Monstrene for den trafikale adferd bliver oftest tydeligere, nar vi betragter
homogene virksomhedsgrupper. Men ogsa mere differentierede.

Det gxlder ogsa den rolle cykel og gang spiller. Tager vi f.eks. Miljo- og
Energiministeriets institutioner, er det hhv. 41 % og 45 %, der cykler eller
gar til de 2 arbejdspladser i Indre by, mellem 21 % og 27 % til 3 institutioner
1 brokvartererne og pa Christianshavn, og helt nede pa hhv. 4 % og 6 % ved
»gronne lokaliseringer« i hhv. Horsholm og Rise ved Roskilde. Et lignende
monster gor sig galdende blandt de ingeniorvirksomheder, som indgar 1 un-
dersogelsen, men ikke blandt forsikringsselskaber og pengeinstitutter. Den

. Bil . Offentlig transport . Cykel og gang
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gennemsnitlige cykel/gang andel ved de forskellige beliggenhedstyper er
blandt denne gruppe af virksomheder 10-12 %.

I det folgende ses pa udvalgte virksomheds- eller branchegrupper.
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Hovedsaeder for forsikringsselskaber og pengeinstitutter

I undersogelsen indgar 11 hovedszder for forsikringsselskaber og pengein-
stitutter. De 11 virksomheder har tilsammen knapt 8.000 ansatte, og der er
gennemfort over 4.000 interviews. Det er saledes store virksomheder med i
gennemsnit 717 ansatte og godt 21.000 etagemeter.

4 af virksomhederne ligger i Kebenhavn, 5 ved et velbetjent kollektivt tra-
fikknudepunkt (Glostrup, Hoje-Taastrup og Lyngby) og 2 ligger ikke-sta-
tionsnaert 1 Lautrupparken.

I denne branchegruppe varierer bil- og kollektiv transport-andelene meget
markant afthengig af virksomhedens beliggenhed i forhold til den regionale
hovedstruktur, mens den gennemsnitlige afstand mellem bolig og arbejds-
plads i1 de tre typer af beliggenheder ligger ret konstant pa godt 20 km hver

vej.

I gennemsnit benytter 24 % af de ansatte bil til arbejdspladserne i Indre by,
dobbelt sa mange, 47 %, til arbejdspladserne ved et kollektivt trafikknude-
punkt, og nzsten tre gange sa mange, 67 %, til ikke-stationsnare arbejds-
pladser. Omvendt falder den gennemsnitlige kollektivandel lige sd markant
fra 62 % i Indre by, over 42 % ved et kollektivt trafikknudepunkt, til 20 %
ved ikke-stationsnzare lokaliseringer.

Antal kerte bilkilometer pr. ansat pr. dag stiger tilsvarende fra 11 km i Indre
by, til det dobbelte, 22 km, ved et kollektivt tratikknudepunkt, og det tre-
dobbelte, 32 km, ved ikke-stationsnzr beliggenhed.

Det skal bemarkes, at de 5 virksomheder, der 1 denne virksomhedsgruppe
ligger ved et 1 regionplanerne udpeget kollektivt trafikknudepunkt, alle lig-
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ger ved et velbetjent kollektivt trafikknudepunkt, og alle ligger tzet pa statio-
nen.

Til 2 virksomheder ved Hoje-Taastrup station er den gennemsnitlige pend-
lingsafstand lidt storre end gennemsnittet. Alligevel benytter halvdelen af de
ansatte kollektiv transport. Trods lange rejseafstande er deres gennemsnit-
lige transporttid med kollektiv transport lavere end gennemsnittet for alle i
undersogelsen, der benytter kollektiv transport. Det skyldes saledes den gode
tilgeengelighed med tog. Der er da ogsa til de 2 store virksomheder 6-7 gange
sa mange, som benytter tog som bus.

Meget tyder pd, at ikke mindst for denne gruppe af virksomheder, som be-
skeeftiger relativt fa hojtuddannede, synes lokalisering ved de bedst betjente

Forsikringsseskaber og pengeinstitutter i hovedstadsomradet
Transportmiddelvalg (modal split)
Gennemsnit for udvalgte lokaliteter
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Figuren viser for 11 hovedseeder for forsikringsselskaber og pengeinstitutter i hoved-
stadsomradet, gverst de ansattes gennemsnitlige modal split fordelt pa bil, kollektiv
transport, cykel og gang i lokaliteter i hovedstadsomradet, og nederst de ansattes gen-
nemsnitlige daglige samlede transport og bilkarsel i lokaliteter i hovedstadsomradet
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stationer pa banenettet at indebzre overflytning af transportarbejdet fra bil
til kollektiv transport, ligesom der formentligt er mange ansatte, som ikke
dagligt har adgang til bil, og for hvem den gode beliggenhed muliggor rejser
med kollektiv transport og giver acceptable rejsetider.

De to forsikringsselskaber i Lautrupparken indgér i1 hver sin @ldre underso-
gelse. Den ene er tidligere omtalt. Den viste, at der pa 17 ér var sket en for-
dobling af de ansattes gennemsnitlige daglige pendlingsafstande, og at der
samtidig var sket en vaekst i den andel af de ansatte, der benyttede bil. Fra
29 % til 69 %. Den anden er Baltica (i dag Tryg-Baltica), som indgar i en
flytteundersogelse.

Kobenhavns Kommunes Plandirektorat har i 1989-90 undersogt de trafikale
konsekvenser af Balticas udflytning fra 7 adresser i Indre by til Lautrup-
patrken i Ballerup.'® Undersogelsen viste, at det samlede transportarbejde
ikke zndrede sig ved flytningen - i gennemsnit 20 km hver vej - men at an-
delen af ansatte, der benyttede bil steg fra 26 % for udflytningen (april 1989)
til 54 % efter udflytningen (april 1990). Hele 10 % af de ansatte angav, at de
havde mittet anskaffe bil som folge af udflytningen.

Pendling og bilbenyttelse far og efter udflytning fra Indre By til ikke-stationsneer lokali-
sering. Baltica, Indre By (1989) og Lautrupparken (1990 og 1995).

Indre by Lautrupparken Lautrupparken
1989 1990 1995
Gennemsnitlig afstand bolig-arbejde (km) 20 20 21
Bilbenyttelse (%) 26 54 66
Bil-kilometer pr. ansat pr. dag 12 26 31

En bilandel pa 54 % er imidlertid relativ lavt for en kontorvirksomhed i en
ikke-stationsnar omegnsbeliggenhed. Plandirektoratets undersogelse viste,
at de ansatte, der benyttede kollektiv transport, havde lange rejsetider. Man
kunne derfor pa sigt vente en stigning i bilbenyttelsen. Narvaerende under-
sogelses interviews af Balticas ansatte er foretaget i maj 1995 og viser da
ogsd, at der er sket en klar vaekst i bilbenyttelsen. Den gennemsnitlige bolig-
arbejdsstedsrejse er nogenlunde uzndret, men steget svagt til 21,2 km hver
vej. Bilandelen var som forventet steget yderligere til 66 %. Det korte antal
bilkilometer var steget til i gennemsnit 31 km dagligt pr. ansat, mod hhv. 12
km og 26 km i Plandirektoratets undersogelse for og efter udflytningen til
Lautrupparken.

Ved fusionen mellem Tryg og Baltica blev hovedparten af Tryg-Balticas an-
satte samlet i Lautrupparken. Var virksomheden i stedet fusioneret pa adres-
sen ved Lyngby Station ville den daglige bilkersel formentlig have vare
18.000 - 20.000 km mindre. Der ville formentlige have varet 275 faerre an-
satte, der dagligt havde benyttet bil 1 myldretidstrafikken.

16 Plandirektoratet: ”Balticas udflytning — nogle trafikale konsekvenser af en virksomheds
udflytning fra Kebenhavns Indre By til Ballerup”, Kobenhavns Kommune, november
1990.

39



60 =
50 + °
[ ]
- [ ] L |
40 + - - s
30 4
20 +
10 A
0 Afstand til Radhuspladsen (km)
0 5 10 15 20 25
® Hellerup, Lyngby, Glostrup og Haje Taastrup Gladsaxe Trafikplads
® "Gronne lokaliseringer" B Rest
Hovedstadsomradet

Samlet gennemsnitlig daglig transport
11 hovedseeder for forsikringsselskaber og pengeinstitutter

30 A

25 4

20 -+ °

Afstand til Radhuspladsen (km)
0 T T T T 1

0 5 10 15 20 25
® Hellerup, Lyngby, Glostrup og Hoje Taastrup Gladsaxe Trafikplads

® "Gronne lokaliseringer" B Rest

Hovedstadsomradet
Gennemsnitlig daglig bilkgrsel pr. ansat
11 hovedseeder for forsikringsselskaber og pengeinstitutter

40



80

70

60

50

40

30

20

Procent

Afstand til Radhuspladsen (km)

5 10 15 20 25
® Hellerup, Lyngby, Glostrup og Hoje Taastrup Gladsaxe Trafikplads

® '"Gronne lokaliseringer" B Rest

Hovedstadsomradet
Bilbenyttelse (andel ansatte, der benytter bil)
11 hovedseeder for forsikringsselskaber og pengeinstitutter

Procent
70 +
60 - -
50 ‘
- - .
40 - . °
30 H °
[ ]
20 A o’
10 A
0 Afstand til Radhuspladsen (km)
0 5 10 15 20 25
® Hellerup, Lyngby, Glostrup og Hoje Taastrup Gladsaxe Trafikplads
® 'Gronne lokaliseringer" B Rest
Hovedstadsomradet

Kollektiv transport (andel ansatte, der benytter kollektiv transport)
11 hovedseeder for forsikringsselskaber og pengeinstitutter

41



Procent
16 A

| |
14 4 o
-
12 4=
10 A "
-
8 = ¢
6 =
° [ ]
4 4
2
0 Afstand til Radhuspladsen (km)
0 5 10 15 20 25
® Hellerup, Lyngby, Glostrup og Hoje Taastrup Gladsaxe Trafikplads
® "Gronne lokaliseringer" B Rest
Hovedstadsomradet

Cykel og gang (andel ansatte, der cykler eller gar)
11 hovedseeder for forsikringsselskaber og pengeinstitutter

Miljo- og Energiministeriet

I undersogelsen indgar 6 af Miljo- og Energiministeriets institutioner belig-
gende pa 7 forskellige adresser, idet den ene er undersogt pa to adresser hhv.
for og efter en flytning. 3 ligger i Indre By — heraf én pa Christianshavn — 2
pa brokvartererne og 2 i perifere ikke-stationsnare lokaliseringer. De 7 insti-
tutioner har godt 1.700 ansatte, og der er gennemfort godt 1.100 interviews.
Desuden foreligger der tre andre undersogelser, der hver for sig belyser aspek-
ter af de ansattes transport pa en enkelt af ministeriets institutioner. Der vil
blive refereret til disse undersogelser udfort aft DMU, Energistyrelsen og
Planstyrelsen.

Undersogelserne af Miljp- og Energiministeriets arbejdspladser viser ogsa
klare variationer i transportarbejdets sammensatning athangig af beliggen-
hed. Ingen af institutionerne ligger imidlertid stationsnaert i omegnen.

Pa grund af deres relativt ens personalesammensatning er ministeriets insti-
tutioner velegnede til belysning af de trafikale konsekvenser af to tilsynela-
dende ekstreme lokaliseringer i hovedstadsomradet, som imidlertid ikke er
sa ekstreme endda. De representerer faktisk hver for sig to temmelig typi-
ske lokaliseringer. Den ene er ministeriets departementet pa Hojbro Plads i
Indre By, den anden Danmarks Miljoundersogelser ved Riso, 7 km nord for
Roskilde og ca. 30 km fra Kebenhavns Radhusplads. Departementet ligger
700 m fra Nerreport Station gennem Kobmagergade, har ingen fri parke-
ring og en god cykelkaxlder. DMU har fri parkering til alle, ligger langt fra en
station, men i nerheden af et busstoppested med bl.a. S-bus.

Til Departementet pa Hojbro Plads benytter 12 % bil. Fordeles alle bilkilo-
meter pa samtlige ansatte, kores der i gennemsnit 3 km 1 bil pr. ansat pr. dag
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1 forbindelse med bolig-arbejdsstedsrejsen. 44 % benytter kollektiv trans-
port, og 41 % cykler eller gar.

Til DMU benytter 71 % af de mindst lige sd miljobevidste ansatte dagligt
bil. De korer i gennemsnit 43 km i bil om dagen, eller 14 gange sa langt som
de ansatte pa Hojbro Plads. Kun 6 % cykler eller gir, mens det trods alt er
hele 22 %, der benytter kollektiv transport. Kollektiv-trafikanterne bruger til
gengzld i gennemsnit dagligt 2 timer pa bolig-arbejdsstedstransporten'”.

Tallene kan imidlertid ikke undre. En tilgengelighedsanalyse'® som Nyvig
A/S har lavet for Landsplanafdelingen udfort pa Hovedstadens Trafikmodel
viser, at blot 7 % af samtlige bosatte i hovedstadsomradet kan na ud til DMU
ved Rise med kollektiv transport pa mindre end 45 minutter, mens det til
Hojbro Plads er 64 %. Til gengazld er der gratis parkeringsplads til alle ved
DMU, mens der er skrappe restriktioner for Departementets ansatte. By-
massigheden og den store befolkningskoncentration i det nere opland samt
de relativt gode forhold for cyklende og gaende betyder ydermere hoj til-
gangeliched med cykel og gang til Hejbro Plads.

Ligesom disse to arbejdspladser folger ogsa de ovrige institutioner 1 Miljo-
og Energiministeriet det generelle monster, nar det galder sammenhang
mellem lokalisering og transport. Institutionerne i brokvartererne indtager
saledes en mellemposition, mens den trafikale adfaerd hos de ansatte i Energi-
styrelsen, da den 1a i Landemzrket ved Norreport Station, minder om adfeer-
den blandt departementets ansatte, og den trafikale adferd blandt de ansatte i
Skov- og Naturstyelsen, da den la i Horsholm, minder om den trafikale adfard
hos DMU’s medarbejdere. Endelig indtager den trafikale adferd blandt Milje-
styrelsens medarbejdere en mellemposition mellem den generelle adfaerd i
Indre By og i brokvartererne, svarende til beliggenheden pa Christianshavn.

Vaner, bilejerskab og bosaxtningsmenster affodt af tidligere lokaliseringer
spiller imidlertid ogsa en betydelig rolle for de ansattes transportmiddelvalg,
Det viste Baltica-undersogelserne, og det kan ogsa illustreres ved de to af
ministeriets institutioner, som hhv. har ligget og ligger 1 Haraldsgade pa ydre
Osterbro. Pa begge undersogelsestidspunkter en ikke-stationsnar lokalisering
(Bispebjerg station er senere etableret). Linie 39, der korer mellem Svane-
mollen og Valby, standser ved hovedindgangen. Frekvensen er hoj. Der er
eminent cykelkalder og gode badefaciliteter. 53 % af de ansatte kom i bil til
Skov- og Naturstyrelsen, mens det blot var 30 %, da Planstyrelsen 1a pa adres-
sen. Skov- og Naturstyrelsen flyttede kort for undersogelsen til Haraldsgade
fra Slotsmarken i Horsholm, hvor 70 % benyttede bil, mens Planstyrelsen i

" DMU har pa et senere tidspunkt (15. april 1998) selv lavet en tlsvarende undersogelse,
se Gudmundsson, H. & Rohl, A. (1998): ”Medarbejdernes transport til og fra DMU
— undersogelse af de ansattes bolig-arbejdsstedstransport og potentialer for udvalgte
transportlesninger”. Samfund og Miljo — Trafik og Milje. Arbejdsrapport fra DMU, nr.
90. Det daglige transportarbejde pr. ansat var 32 ar efter den forste undersogelse steget
fra 59 km til 66 km. Modal split pa transportarbejdet var 67% bil, 30 % kollektiv trans-
port og 3% cykel og gang, Bil er faldet svagt, kollektiv transport steget let. Det kan skyl-
des @ndring af busdriften fra 20 minutters til 10 minutters drift.

'8 Se bilag;
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Miljo- og energiministeriet — 7 institutioner i hovedstadsomradet
Transportmiddelvalg (modal split)
Gennemsnit for 7 institutioner

Procent
80 1

mBil  EKollektiv transport B Cykel/gang

70 A

60

50 1

40 1

30 A

Departementet  Energistyrelsen  Miljgstyrelsen ~ DGU Thoravej — Skov og Natur  Skov og Natur DMU Risg
Hejbro Plads  Landemaerket Strandgade Haraldsgade Slotsmarken

Daglig samlet transport og bilkersel pr. ansat
Gennemsnit for 7 institutioner

o Km M Dagligt transportarbejde M Dagligt biltransportarbejde

60
50 A

40 1

46
38

31 30 30
30 28
20 A 15

12
10 A
3 4

O.

Departementet  Energistyrelsen  Miljgstyrelsen ~ DGU Thoravej — Skov og Natur ~ Skov og Natur DMU Risg
Hejbro Plads  Landemaerket Strandgade Haraldsgade Slotsmarken

Figuren viser for 7 institutioner i Milj@- og energiministeriet i hovedstadsomradet,
gverst de ansattes gennemsnitlige modal split fordelt pa bil, kollektiv transport, cykel
0g gang, og nederst de ansattes gennemsnitlige daglige samlede transport og bilkgr-
sel. Institutionerne er ordnet efter afstand fra centrum

sin tid flyttede til Haraldsgade fra Holbergsgade i Indre by, hvor kun 19 %
benyttede bil”. Selv om personalesammensatningen er ret ens, havde perso-
nalet i to institutioner pa samme adresse siledes temmelig forskellig trafikal
adferd. Men i dette tilfalde synes en rimelig forklaring herpa netop at skulle
findes 1 de tidligere meget forskellige lokaliseringer og de trafikale vaner, som

¥ Planstyrelsen: ”AEndrede transportvaner hos Planstyrelsens medarbejdere 1988-89”.
Arbejdsrapport, Planstyrelsen, Miljoministeriet, Kebenhavn 1990.
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er opbygget med de forskellige lokaliseringer. Beliggenheden 1 Haraldsgade

er saledes kendetegnet ved gode transportmuligheder for alle transportmid-

ler, »frit valg pa alle hylder«. Selvom adressen ikke er stationsner, og tilgen-

geligheden med den kollektive transport saledes ikke er optimal, ma tilgzen-

geligheden med alle typer transportmidler betegnes som god.

Miljs- og energiministeriet — 7 institutioner | hovedstadsomradet. Transportadfeerd for de enkelte
virksomheder. Tilgeengelighed med bil og kollektiv transport. Gennemsnitstal for de ansattes dag-

lige pendling og karte bilkilometer.

Under- Tilgaenge- Tilgaenge- Gennem- Gennems.
Arbejdssted sogelses- lighed lighed snitlig af- daglig
tidspunkt bil kollektiv stand bil-km
transport bolig/arb. pr. ansat
a) b)
Parkering % Opland % Km Km
Energistyrelsen, Landemaerket maj ‘95 0 69 15,5 3,5
Departementet, Hgjbro Plads nov. ‘94 0-25 64 13,9 3,3
Planstyrelsen, Holbergsgade marts ‘88 0-25 X X X
Miljgstyrelsen, Strandgade nov. ‘92 50-75 51 19,2 11,9
Planstyrelsen, Haraldsgade jan. 89 50-75 58 X X
DGU, Thoravej nov. ‘92 0-25 X 14,9 14,5
Skov- og Naturstyrelsen, Haraldsgade nov. ‘94 50-75 58 22,8 30,3
Skov- og Natur,Slotsmarken,Hgrsholm ~ nov. ‘92 75-100 19 23,3 34,5
DMU, Frederiksborgvej, Risg nov. ‘94 75-100 7 29,4 42,9

Noter:
x) Oplysninger foreligger ikke

a) Arbejdsstederne har angivet hvor stor en andel af medarbejderne, der er gratis ikke-tidsbegranset

p-plads til - med folgende kategorier: 0-25%, 25-50%, 50-75%, 75-100%
b) Tallet angiver hvor stor en andel af befolkningen i hovedstadsomradet, der kan na arbejdsstedet

med kollektiv transport inden for 45 minutter. Modelberegning ved Anders Nyvig A/S pd Hoved-

stadens Trafikmodel 4r 2000.

Miljs- og energiministeriet — 7 institutioner i hovedstadsomradet. Transportadfeerd for de enkelte
virksomheder. Modal split og tidsforbrug.

Ansattes valg af transportmiddel

Ansattes tidsforbrug

Arbejdssted til og fra arbejde til og fra arbejde
Pct. Min.

Bil Koll.  Cykel/gang | alt Bil Koll. I alt
Energistyrelsen, Landemaerket 8 47 45 100 68 90 70
Departementet, Hgjbro Plads 12 44 41 100 60 97 55
Planstyrelsen, Holbergsgade 19 46 35 100 X X 68
Miljgstyrelsen, Strandgade 25 47 27 100 71 108 83
Planstyrelsen, Haraldsgade 30 42 28 100 X X 60
DGU, Thoravej 1 24 33 100 59 109 61
Skov- og Naturstyrelsen, Haraldsgade 53 25 21 100 75 107 59
Skov- og Natur,Slotsmarken,Harsholm 70 25 4 100 54 109 67
DMU, Frederiksborgvej, Risg 71 22 6 100 64 118 70

Noter:
x) Oplysninger foreligger ikke.
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Ingen af Miljo- og Energiministeriets arbejdspladser ligger taet ved et kollek-
tivt trafikknudepunkt i omegnen. Personalesammensatningen pa Kebenhavns
Amts nye amtsgard ved Glostrup station minder i nogen grad om ministeri-
ets. Her svarer den trafikale adfzerd til den gode beliggenhed ved et kollek-
tivt trafikknudepunkt i omegnen, selvom flere af de ansatte faktisk kort for-
inden var beskeftiget pa en lokalitet, som var darlig tilgeengelig med kollek-
tiv transport, nemlig Naverland i Herstedoster Fabrikspark. Igen synes me-
get hojklasset kollektiv trafikbetjening i sig selv at have effekt for transport-
middelvalget. Den gennemsnitlige daglige bolig-arbejdsstedsrejse for de 700
ansatte er19,4 km hver vej. 48 % benytter bil, 42 % kollektiv transport og 10
% cykler eller gar. I gennemsnit korer samtlige ansatte dagligt 22 km i bil til
og fra arbejde.

Energistyrelsen indgar 1 undersogelsen med en beliggenhed tet ved Norre-
port Station (maj 1995). Den daglige pendling til og fra virksomheden var
pa davarende tidspunkt 30,6 km. De ansatte korte i gennemsnit blot 3,5 km
1 bil. 8 % benyttede bil, 47 % kollektiv transport og 45 % cykel eller gang,
Siden er Energistyrelsen flyttet til Amaliegade 800 m fra Dsterport station.
Energistyrelsen har selv lavet en transportundersogelse i april 1999%. Den
gennemsnitlige daglige transport var nu steget til 37 km, og i gennemsnit
korte de ansatte dagligt 11 km i bil. 17 % benyttede bil, 42 % kollektiv trans-
port og 41 % cykel eller gang,

Bilbenyttelsen er fortsat lav, svarende til en beliggenhed i Indre By. Men der
er sket en vakst bade 1 andel, der benytter bil og i biltransportarbejdet. Det
henger uden tvivl sammen med «ndring i beliggenhed. Energistyrelsen er
flyttet fra en meget stationsneer lokalisering til en knap sa stationsnzar lokali-
sering, Samtidig er der 1 Amaliegade rigeligt med gratis parkeringspladser (i
alt 85 p-pladser til 283 ansatte, hvoraf kun 17 % - eller 48 - benytter bil),
mens der ingen fri parkering var i Landemarket.

Det bemarkelsesvardige er saledes snarere, at bilbenyttelsen ikke er steget
yderligere, idet der er rigeligt med frie parkeringspladser, samtidig med at
halvdelen af Energistyrelsens medarbejdere oplyser, at de dagligt har adgang
til bil, og at 2/3 oplyser, at det er en eller flere biler i husstanden. Mange
velger siledes bilen fra, selvom de havde mulighed for at benytte den. Halv-
delen af de medarbejdere, der har adgang til bil, men vealger ikke at bruge
den, bruger kollektiv transport. De ovrige fravalger bil til fordel for cykel.
Den gode trafikale beliggenhed for kollektiv transport og cykel/gang spiller
saledes en afgorende rolle. Men transportmiddelvalg pavirkes formentlig
ogsa af transportvaner fra virksomhedens forrige beliggenhed, hvor der var
serdeles stramme parkeringsrestriktioner.

% Andreas Rohl m.fl.: ”Oplag til transportplan for Enetgistyrelsen”. Udateret notat fra
Energistyrelsen.
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Milje- og energiministeriet — 7 institutioner i hovedstadsomradet
Transportmiddelvalg (modal split)
Gennemsnit for udvalgte lokaliteter

Procent
80
mBil  mKollektiv m Cykel/gang

67%

70 1

60

50 4

40

304
42%

10% 20%

20

Indre by Brokvartererne lkke-stationsnaert

Daglig samlet transport og bilkersel pr. ansat
Gennemsnit for udvalgte lokaliteter
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Figuren viser for 7 institutioner i Milj@- og energiministeriet i hovedstadsomradet,
gverst de ansattes gennemsnitlige modal split fordelt pa bil, kollektiv transport, cykel
og gang i lokaliteter i hovedstadsomradet, og nederst de ansattes gennemsnitlige dag-
lige samlede transport og bilkgrsel i lokaliteter i hovedstadsomradet
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Ingenior- og EDB-virksomheder

I undersogelsen indgar 13 ingenior- og EDB-virksomheder. De har tilsam-
men godt 6.300 ansatte, og der er foretaget godt 2.900 interviews. Kun 1 af
virksomhederne ligger i Kobenhavns Kommune — i Indre By langt fra sta-
tion — 3 ligger ved et kollektivt trafikknudepunkt, heriblandt imidlertid kun
1 ved en velbetjent station, 1 ligger ved en almindelig station, og 8 ligger
ikke-stationsnaert. Blandt de ikke-stationsnare lokaliseringer ligger 2 virk-
somheder i Lautrupparken, 2 ved Gladsaxe Trafikplads og 3 som grenne
»solister«.

Generelt er bilbenyttelsen blandt de ansatte 1 denne virksomhedstype storre
end blandt de ansatte 1 hovedsader for forsikringsselskaber og banker og i
ministerier med samme type beliggenhed. Det hznger formentlig sammen
med, at der er flere hojtlonnede medarbejdere, og at bilejerskabet derfor for-
mentlig er hojere, samt at bil i flere tilfaelde benyttes tjenstligt i arbejdstiden.

Selvom beliggenhedsforskellene giver mindre forskelle i trafikal adferd blandt
ansatte 1 ingeniorvirksomheder end i de andre undersogte virksomhedstyper,
er bilbenyttelsen blandt de ansatte alligevel lavere bide ved et velbeliggende
kollektivt trafikknudepunkt som Lyngby station, hvor kollektiv-andelen er
hoj, og ved en lokalisering i Indre By, hvor cykel og gang-andelen er hoj,
end ved en ikke-stationsner lokalisering,

Mens bilbenyttelsen generelt ligger mellem 70-85 %, er den trods alt nede
pa 60 % ved Lyngby station og 43 % 1 Indre By. Det skal bemzrkes, at den
pagaldende virksomhed i Indre By som omtalt har rigeligt med gratis og
ikke-tidsbegraensede parkeringspladser til sine ansatte, og at den ligger 1.200
m fra en station.
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Transportadferd hos ansatte pa to af de store radgivende ingeniorfirmaer —
Carl Bro og Cowi — illustrerer ganske godt, hvad stationsnar lokalisering
generelt betyder for de ansattes transportadfard.

Begge firmaer ligger 10-11 km fra Kobenhavns centrum. Carl Bro ligger i
Glostrup mere end 2 km fra en station, Cowi ligger i Lyngby blot 400 m fra
en velbetjent station.

Tilgaengeligheden med bil er god til begge firmaer. Begge steder er der tids-
ubegrenset og gratis parkering til alle, der onsker det. Den gennemsnitlige
afstand mellem bolig og arbejde er 16 — 20 km, hvilket indebzrer at begge
firmaer trakker pa et regionalt opland.

Hos Carl Bro kerer de ansatte i gennemsnit dagligt 50% mere 1 bil end de
ansatte hos Cowi. 33 km dagligt hos Catl Bro, mod 22 km hos Cowi.

Ingeniorvirksomheder i hovedstadsomradet
Transportmiddelvalg (modal split)
Gennemsnit for udvalgte lokaliteter

Procent
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Figuren viser for ingenigrvirksomheder i hovedstadsomradet, gverst de ansattes gen-
nemsnitlige modal split fordelt pa bil, kollektiv transport, cykel og gang i lokaliteter i
hovedstadsomréadet, og nederst de ansattes gennemsnitlige daglige samlede transport
og bilkgrsel i lokaliteter i hovedstadsomradet
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De fleste valger bil til bide Cowi og Carl Bro. Men pa grund af beliggenhe-
den ved Lyngby Station er der i Cowi flere der foretrakker at benytte kollek-
tiv transport, og valger at lade bilen std. I alt benytter 61% bil til Cowi, mod
75% til Catl Bro. Der er dobbelt s mange der benytter kollektiv transport
til Cowi som til Carl Bro.

Da Carl Bro og Cowi beskaftiger nesten 1.000 ansatte pa de pagzldende
adresser, indebarer det dagligt omkring 10.000 km mere bilkorsel pa vejnet-
tet i myldretimerne til og fra Carl Bro, end til og fra Cowi.

Yderligere tre af de ingeniorfirmaer, som indgar i undersogelsen, ligger i
omtrent samme afstand fra centrum som Cowi og Carl Bro. Den trafikale
adferd folger monsteret fra Cowi og Carl Bro, athaengigt af om firmaet lig-
ger stationnsnert eller ikke.

Transportadfaerd blandt ansatte i fem ingenigrfirmaer i samme afstand fra Kebenhavns
centrum, men med forskellig afstand til station. Tilgeengelighed med bil og kollektiv
transport.

Stationsnaer beliggenhed Ikke-stationsneer beliggenhed

Lyngby Charlottenlund Gladsaxe Trafikplads Glostrup

Cowi H&S H&S Kriiger Carl Bro
Afstand til centrum 10,9 km 8,6 km 9,1 km 8,5 km 9,8 km
Afstand til station 0,4 km 0,2 km 1,3 km 1,2 km 2,3 km
Transportadfeerd
Bil — andel — person 61 % 59 % 69 % 75 % 75 %
Kollektiv transport 25 % 28 % 21 % 16 % 12 %
Transport / ansat 32 km 35 km 37 km 36 km 40 km
Bilkarsel / ansat 22 km 22 km 31 km 30 km 33 km
Bil — andel — km 67 % 62 % 83 % 82 % 84 %
Tilgaengelighed
Bil — parkering Alle Alle Alle Alle Alle
Kollektiv transport’ 60 % 48 % 59 % 55 % 39 %
Koll. Uden skift 43 % 14 % 22 % 27 % 15 %
Koll. Oplevet 36 % 11 % 1 % 13 % 2%
Note:

1) Andel af hovedstadsomradets befolkning som kan ni den pagaldende lokalitet med
kollektiv transport inden for 45 min. Se iovrigt bilag.

Blandt de ansatte i et ingeniorfirma der ligger 500 m fra en knapt sa velbetjent
station - Allerod Station - lengere ude i regionen, er bilbenyttelsen imidler-
tid hoj, idet 80 % af de ansatte benytter bil. Tilgzengelighedsanalysen pa Ho-
vedstadens Trafikmodel 2000 viser imidlertid ogsa, at tilgaengeligheden med
kollektiv transport er begranset. Det er blot 17 % af hovedstadsomradets
befolkning, der kan nd frem til firmaets adresse inden for 45 minutter med
kollektiv transport.

Busbetjening synes - lige meget hvor god den er - ikke at kunne hamle op
med selv mindre god S-banebetjening, nar det gelder pavirkning af trans-
portadfeerd vk fra bilbenyttelse. Effekten af en placering ved et velbetjent
busknudepunkt versus en stationsner lokalisering ved en ikke mindre godt
betjent station, kan belyses ved to afdelingen af samme storrelse og ens per-
sonale sammensatning inden for den samme ingeniorkoncern.
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Den ene afdeling ligger tet ved Gladsaxe Trafikplads, som er et knudepunkt
for mange buslinier, hetiblandt flere S-busser®’. Den anden ligger tet ved en
almindelig station 1 en byfinger. Den gennemsnitlige afstand mellem bolig
og arbejde er stort set ens 1 de to afdelinger, hhv. 18,6 km og 17,7 km. 69 %
benytter bil til Gladsaxe afdelingen, mod 59 % til afdelingen ved den almin-
delige station. De ansatte i Gladsaxe korer gennemsnitligt nasten 50 % len-
gere 1 bil end deres kollegaer i den anden afdeling, hhv. 31 km og 22 km pr.
ansat pr. dag. Kollektiv-andelen er 21 % ved Gladsaxe-afdelingen, 29 % ved
stationsadressen.

Biltilgaengeligheden fra den samlede region er bedst i Gladsaxe. Regionens
tyngdepunkt kan siges at ligge ved motorvejskrydset mellem ringmotorvejen
og Hillerod-motorvejen. Det er hertil, at den gennemsnitlige rejsetid med bil
fra samtlige hovedstadsomradets boliger er lavest.

Ifolge tilgengelighedsanalyser™ pa Hovedstadens Trafikmodel kan Glad-
saxe-afdelingen nas af 59 % af hovedstadsomradets befolkning inden for 45
minutter med kollektiv transport, mod 48 % ved stationsadressen. Ser vi
imidlertid pa modelberegningerne for den »oplevede rejsetid«® i stedet for
den »faktiske rejsetid« udlignes forskellene, ifolge modellen til hhv. 11 % og
10 %.

Undersogelsen af den faktiske transportadfaerd viser, at farrest benytter kol-
lektiv transport til Gladsaxe-afdelingen. De bruger 82 minutter dagligt i gen-
nemsnit, mens kollektiv trafikanterne til den stationsnare afdeling i snit bru-
ger 68 minutter, selvom sidstnavnte 1 gennemsnit rejser betydelig lengere
end kollektiv trafikanterne til Gladsaxe-afdelingen. Gladsaxe-folkene benyt-
ter imidlertid bus, mens de ansatte, der rejser langt til den stationsnare afde-
ling, benytter tog.

Ogsa pa en anden ingeniorvirksomhed, som ligger tet ved Gladsaxe Trafik-
plads, har de ansatte en trafikal adfaerd svarende til, hvad der er almindeligt

for ansatte pa en virksomhed, som ikke ligger stationsnart. Her benytter 75
% bil, og der kores i snit 30 km 1 bil pr. ansat pr. dag til og fra arbejde.

Casen viset, at selv den bedste busbetjening kun flytter fa fra bil til kollektiv
transport. Flytning fra bil til kollektiv transport forudsatter naerhed til vel-
betjent station.

*1 Af politiske grunde har Miljo- og Energiministeren accepteret, at Kobenhavns amtsrad
ved regionplanrevisionen 1997 tillagde et omrade omkring Gladsaxe Trafikplads (og i
ovrigt ogsa Rodovre Centrum) samme status som et stationsnaert omréade.

2 Se bilag,

# ”Oplevet rejsetid” tager hensyn til, at gang- og ventetid opleves lengere end koretid, at
skift opleves som en ulempe, og at koretid med tog opleves som kortere end koretid
med bus. ”Oplevet rejsetid” benyttes i modellen, og beregnes som kol = buskeretid +
0,05 x tog keretid + 1,75 x gangtid + 2,5 x ventetid + 5 x antal omstigninger + skjult
ventetid.
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Opsamling

Beliggenhed er ikke den eneste faktor, der har betydning for de ansattes
transportadferd. Parkeringsforhold, virksomhedstype, personalesammen-
setning, transportkultur og -vaner fra andre beliggenheder spiller ogsa ind.
Der fas imidlertid ganske klare konklusioner, nar disse forhold treekkes ind i
undersogelsen.

Forst og fremmest er der markante forskelle i de ansattes bilbenyttelse, om
en kontorarbejdsplads ligger i Indre By pa en beliggenhed med parkerings-
restriktioner, eller om den ligger i omegnen. Bade kollektiv transport og cy-
kel/gang spiller en stor rolle til arbejdspladser i Indre By og i brokvarterer-
ne. Er der ikke parkeringsrestriktioner ved den centralt beliggende kontor-
arbejdsplads, er bilbenyttelsen stadig lavere, end hvis den 1a perifert, men
forskellene er knapt sa markante.

For det andet er der ogsa vasentlige forskelle 1 de ansattes bilbenyttelse, om
en kontorarbejdsplads 1 omegnen ligger tet pd et velbetjent kollektivt trafik-
knudepunkt eller om den ligger ikke-stationsnaert. En mindre forskel opnas
mellem en stationsnzr lokalisering ved en mere ordinzrt betjent station og

en ikke-stationsnaer lokalisering,

For det tredje viser undersogelsen, at selv ved de bedst betjente busknude-
punkter er der flere, der benytter bil, end hvis kontorarbejdspladsen 14 ved
en almindelig, ordinart betjent station.

Der kan af undersogelserne udledes en tommelfingerregel om bilbenyttelsen.

Mellem 10-25 % af de ansatte benytter bil, hvis kontorarbejdspladsen ligger
i Indre by, 40-60 % ved beliggenhed ved et velbeliggende kollektivt trafik-
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knudepunkt og 70-85 % ved en ikke-stationsner beliggenhed®. Der er afvi-
gelser herfra, som ofte kan forklares med virksomhedspecifikke forhold,
men tallene angiver de intervaller, som langt den overvejende del af kontor-
arbejdspladserne befinder sig inden for.

Forskellen i bilbenyttelse og de relativt sma variationer i den gennemsnitlige
afstand mellem bolig og arbejdsplads betyder, at de ansattes gennemsnitlige
antal korte kilometer i bil varierer betydeligt med beliggenheden. Ogsa her
er der spredning afhengig af virksomhedstype og konkret beliggenhed, sale-
des at der i gennemsnit kores 3-12 km i bil pr. ansat pr. dag ved en beliggen-
hed i Indre by, 19-25 km ved en beliggenhed ved et kollektivt trafikknude-
punkt og 30-45 km ved en ikke-stationsnar beliggenhed.

Den isolerede effekt af en stationsnaer lokalisering vil typisk vere 10 km
mindre daglig bilkersel pr. ansat. Athengig af den konkrete virksomhed vil
mellem hver femte og hver tredje traditionelle bilbruger fravalge bil til for-
del for kollektiv transport, hvis en arbejdsplads 1 en given afstand fra cen-
trum ligger ved en velbetjent station frem for ikke-stationsneart.

Et illustrativt eksempel er fem radgivende ingeniorfirmaer, som alle ligger 9 -
11 km fra Kebenhavns centrum. To ligger stationsnart inden for 400 m fra
station, tre ligger ikke-stationsnaert mere end 1 km fra station. De fem fir-
maer traekker alle pa et regionalt arbejdsmarked med gennemsnitlige afstande
mellem bolig og arbejde pa 16-20 km. Den gennemsnitlige bilbenyttelse er
ved de stationsare arbejdspladser 60 %, ved de ikke-stionsnare 70-75 Y.
Selvom bilbenyttelsen til ingeniorfirmaer siledes ligger 1 den hoje ende uan-
set beliggenhed, indebzrer forskelle i bilbenyttelse, at de ansatte pa de sta-
tionsnaert beliggende ingeniorfirmaer i gennemsnit dagligt kerer 22 km 1 bil,
mens den gennemsnitlige daglige bilkersel pr. ansat er 30-33 km pa de ikke-
stationsnart beliggende ingeniorfirmaer.

To af de ikke-stationsneart beliggende ingeniorfirmaer ligger ved det vel-
betjente busknudepunkt, Gladsaxe Trafikplads. Beliggenheden ved Gladsaxe
Trafikplads medferer ingen reduktion i bilkerslen.

Et andet eksempel er hovedsaxder for forsikringsselskaber og pengeinstitut-
ter. Ved stationsner lokalisering ved Hoje-Taastrup Station kerer de ansatte
1 gennemsnit 8-14 km mindre 1 bil end ved en ikke-stationsnar lokalisering 1
Lautrupparken i Ballerup. Halvdelen af de ansatte benytter kollektiv trans-
port til arbejdspladserne ved Hoje-Taastrup, mod hver femte 1 Lautrup-
parken. Eksemplet viser endvidere vasentligt mindre bilbenyttelse og mere
brug af kollektiv transport blandt ansatte pa virksomheder i Indre by.

1 Stor-Oslo benytter 20-25% bil til arbejde, hvis en virksomhed ligger i Oslo centrum,
og omkring 60% hvis en virksomhed ligger i yderzonen (Petter Neass, 1997). I London
benytter 20% bil til arbejdspladser inden for 2 km fra centrum stigende til 40% 5 km fra
centrum og 60% mere end 15 km fra centrum. Langt mindre forskelle mellem centrum
og periferi er fundet i Manchester, Birmingham og Liverpool, hvor godt 40% benytter
bil til arbejdspladser 1 centrum, omkring 60% i periferien (Dasgupta, 1994, refereret
efter Petter Nass, 1997). Det fremgar ikke, om undersogelserne alene omfatter regionalt
orienterede arbejdspladser eller alle typer af arbejdspladser.
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Et tredje eksempel omfatter offentlig administration og forskning. Eksemplet
viser effekten af en ikke-bymassig og ikke-stationsnar lokalisering i hoved-
stadsomradets periferi. Hver ansat korer i gennemsnit dagligt 14 gange sa
langt 1 bil til den perifert beliggende, ikke-stationsnzre arbejdsplads DMU
ved Riso ved Roskilde Fjord, som de ansatte til en tilsvarende arbejdsplads
inden for samme ministerium men beliggende 1 Indre By. Sammenlignes
DMU i stedet med en tilsvarende arbejdsplads ved Glostrup Station, er den
daglige bilkorsel dobbelt sa stor. Mere end 40 % af de ansatte benytter kol-
lektiv transport til bade arbejdspladsen i Indre By og ved Glostrup Station.
Cykel og gang spiller samtidig en meget stor rolle i transporten til og fra ar-
bejdspladsen i Indre By.

Generelt spiller cykel og gang en stor rolle i bolig-arbejdsstedstransporten til
arbejdspladser 1 Indre By og pa brokvartererne.

Umiddelbart kan der siledes gennem en lokaliseringspolitik, der koncentre-
rer kontorarbejdspladser til de centrale bydele og omrader umiddelbart om-
kring de bedst betjente stationer pa banenettet, opnas vaesentlig feerre korte
bilkilometer, end hvis lokaliseringen foregik mere spredt. Man ma ga ud fra,
at effekten kan forsterkes i samspil med andre virkemidler, sa som okono-
miske virkemidler og parkeringspolitik. Den anviste lokaliseringspolitik mu-
liggor en overflytning fra bil til andre transportformer. Der er nogen »pull-
effekt«, som med »push-midler«, som f.eks. parkeringspolitik, kan forstarkes
vasentligt, siledes som vi ser i Indre by.

Med gennemsnitlige bolig-arbejdsstedsrejser pa omkring 20 km hver vej er
beliggenhed i forhold til velbetjente stationer pa banenettet afgorende for
den trafikale adfzerd.

Undersogelsen viser saledes, at den regionale hovedstruktur og lokaliserings-
strategi, som blev indfert med Hovedstadsradets Regionplan 1989, og som
er viderefort i den senere regionplanlaegning 1 hovedstadsomradet, safremt
den implementeres™, generelt er velegnet som instrument, der kan bidrage
til overflytning af pendlingstrafikken fra bil til andre, mere miljovenlige trans-
portformer. Men undersogelsen viser ogsa, at det ikke er alle de 41 stationer,
der i regionplanerne er udpeget som trafikknudepunkter eller cityterminaler,
der tilbyder sa god en kollektiv trafikbetjening, at der uden andre virkemid-
ler sker en overforsel fra bil til kollektiv transport. Samtidig viser underso-
gelsen, at en afgrensning af det stationsnare omrade op til 1.000 m er pro-
blematisk, selv ved de bedst betjente kollektive trafikknudepunkter.

Safremt stationsnzr lokalisering skal medvirke til »frivillig« overflytning af
transport fra bil til kollektiv transport, skal lokaliseringsmulighederne ind-
skrenkes til de bedst betjente stationer, og ogsa afgraensningen af det sta-
tionsnare omrade skal vare betydelig strammere. Det stationsnare omrade
bor neppe straekkes lengere end til 500 - 600 meter, bortset fra i Indre By.

» Problemerne med implementering er bl.a. beskrevet i Peter Hartoft-Nielsen: ”Byudvik-
ling i 1990’erne og planlagt byudvikling i udvalgte storre byer — mulige konsekvenser for
transport”, Forskningscentret for Skov & Landskab, 2002.
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Del 2: Provinsbyundersggelsen
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Ansattes transportadfaerd til og fra
kontorarbejdspladser i udvalgte
storre provinsbyer, og til og fra store
arbejdspladser i udvalgte mindre
provinsbyer

Baggrund, formal og hypoteser

Undersogelsen bygger pa interviewmateriale af ansatte pa 42 storre kontor-
arbejdspladser i Arhus, Odense, Aalborg og Vejle, samt pa 7 storre virksom-
heder i mindre jyske byer. Interviewmaterialet er indsamlet for Landsplan-
afdelingen 1 1995 og for Forskningscentret for Skov & Landskab 1 2000.

Formalet med undersogelsen er - helt parallelt med formalet for hovedstads-
undersogelsen, som blev prasenteret i Del 1 - at belyse, om og i hvilket om-
fang kontorarbejdspladsers lokalisering 1 bystrukturen i storre provinsbyer
pavirker de ansattes valg af transportmiddel og transportens samlede om-
fang og miljobelastning. Som supplement hertil at belyse hvad storre virk-
somheders lokalisering i mindre byer betyder for de ansattes transportadfaerd.
Hermed skal undersogelserne bidrage til at belyse, om og 1 hvilket omfang
den fysiske planlegning kan bidrage til at mindske persontransportens om-
fang, ressource- og energiforbrug samt miljobelastning, herunder iser trans-
portens CO,-udslip.

I hovedstadsomradet er der formuleret en hovedstruktur og lokaliserings-
strategi for bla. lokalisering af storre kontorarbejdspladset’. Det er ikke al-
mindeligt 1 de storre provinsbyers kommuneplanlegning at arbejde med dif-
ferentierede strategier for de forskellige virksomhedstypers lokalisering, Ge-
nerelt skelnes ikke mellem pd den ene side kontorarbejdspladser eller andre
arealintensive og trafikskabende byfunktioner og pa den anden side mere
ckstensive erhvervsfunktioner, som f.eks. lager- og produktionsvirksomhed.

Det er derfor ikke som i hovedstadsomradet muligt at belyse effekter af for-
skellige grader af implementering af lokaliseringsstrategier. Undersogelsen
kan imidlertid bidrage til at belyse den eventuelle hensigtsmaessighed i at ar-
bejde med specifikke lokaliseringsstrategier for kontorerhverv i planlagnin-
gen ogsa i de storre provinsbyer.

Beliggenheden forventes at have nogen betydning for de ansattes transport-
adferd i provinsbyerne. Men vasentligt mindre end tilfaldet er 1 hovedstads-
omradet, og alene bymidte-periferi-dimensionen forventes at have betydning.

! Se Del 1: Hovedstadsundetsogelsen.
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Projektets to hovedhypoteser for de storre provinsbyer er derfor:

1. I de storre provinsbyer vil forskelle i beliggenhed ikke give sa store for-
skelle 1 de ansattes transportadferd som i hovedstadsomradet.

2. 1 de storre provinsbyer vil der dog vaere nogen forskel pa de ansattes trans-
portadfard athaengigt af, om en virksomhed ligger i bymidten eller uden
for.

Baggrunden for hypotesen om, at der i provinsbyerne ikke findes de samme
forskelle 1 de ansattes transportadfard som i hovedstadsomradet er, at tilgzen-
gelicheden med bil generelt er god overalt i de storre provinsbyer, ogsa i by-
midterne, mens det kollektive transportnet generelt ikke har samme udbre-
delse og kvalitet som i hovedstadsomradet.

Dog kan der for nogle virksomheder vare parkeringsrestriktioner i bymid-
terne og dermed begrenset biltilgengelighed, samtidig med at det kollektiv
transportnet er centrumrettet, og vil derfor for nogle ansatte 1 bymidterne
kunne tilbyde et alternativ til bil. Pa grund af mange boliger i naroplandet
til bymidterne kan vilkarene for at benytte cykel og gang ogsa vare bedre til
virksomheder i bymidterne. Uden for bymidterne skonnes der generelt ikke
at vare omrader, hvor tilgengeligheden med den kollektive transport er af
en sadan kvalitet, at det vil kunne pavirke transportadferden afgorende.

Forventningen er saledes, at bil ville vaere det dominerende transportmiddel,
uanset om virksomheden ligger centralt eller mere perifert, og uanset om
den ligger godt eller darlig betjent med kollektiv transport, men at forskelle i
bilbenyttelse mellem virksomheder beliggende hhv. centralt og perifert kan
forekomme.

Hypotesen om mindre effekt af arbejdspladslokalisering i provinsbyerne end
1 hovedstadsomradet finder ogsa belag i udenlandske undersogelser. Det
gaelder undersogelser i norske og britiske byer. Mens undersogelser i Oslo-
regionen viser bilandele pa 20-25 % for rejser til arbejdspladser i centrum og
pa omkring 60 % for rejser til arbejdspladser i ydre omrader af Oslo, er der
fundet en svagere tendens i ni andre storre byregioner i Norge. Her var det i
gennemsnit 54 % som benyttede bil til arbejdspladser 1 centrum, og 60 %
uden for centrum og op til 71 % til arbejdspladser 1 mere spredte byomrader
1 byregionernes ydre dele. Tilsvarende viser en engelsk undersogelse store
forskelle i bilbenyttelse athaengigt af om arbejdspladsen ligger i centrum el-
ler perifert i London (20 % versus 60-70 %), og vasentligt mindre forskelle i
byer som f.eks. Leicester, Bristol og Bradford (50 % versus 60 %0)*

Datamateriale og metode
Undersogelsen er tilrettelagt som en sporgeskemaundersogelse, der belyser

transportadferd til og fra arbejde hos de ansatte pa 42 kontorvirksomheder
i store provinsbyer. Arhus, Odense, Aalborg og Vejle er udvalgt som under-

? Petter Ness: “Fysisk planlegging og energibruk”, Tano Aschehoug, Otta 1997.

61



sogelsesbyer. I alt er der gennemfort 5.708 interview i de 42 virksomheder 1
disse fire byer.

De 42 kontorvirksomheder i Arhus, Odense, Aalborg og Vejle er valgt, si de
1 videst muligt omfang reprasenterer forskellige beliggenheder i bystruktu-
ren. Det er tilstrabt, at der 1 undersogelsen indgar virksomheder 1 forskellig
afstand fra centrum og med beliggenheder i

e bymidten
* indre bydele
* ydre bydele eller pa kanten af den sammenhangende by,

* uden for den sammenhangende by.

Beliggenhed - herunder parkeringsforhold og tilgeengelighed med de for-
skellige transportmidler - er ikke den eneste faktor, der har betydning for de
ansattes transportadferd. Virksomhedstype, personalesammensztning, trans-
portkultur og -vaner fra andre beliggenheder spiller ogsa ind.

Disse forhold er der ogsa i provinsbyundersogelserne sogt taget hojde for,
bl.a. ved som 1 hovedstadsundersogelsen at koncentrere udvalgelsen af virk-
somheder omkring visse virksomhedstyper eller »brancher«. Det galder f.eks.
forsikringsselskaber og pengeinstitutter, offentlige institutioner (f.eks. amts-
garde), ingenior- og EDB-virksomheder. Inden for sidanne virksomhedsty-
per antages personalesammensaxtningen at vere relativt homogen.

Som supplement til den primare undersogelse af kontorarbejdspladser 1
storre provinsbyer er der tilsvarende undersogt transportadferden hos an-
satte 1 7 store virksomheder i seks mindre provinsbyer, Pandrup, Fjerritslev,
Hadsund, Videbzk, Brande og Lem. Storre kontorarbejdspladser findes kun
sjeldent i mindre byer. 6 af disse virksomheder er derfor produktionsvirk-
somheder, mens den syvende virksomhed er en udviklingsafdeling til en af
produktionsvirksomhederne. I alt er der gennemfort 1.971 interview i de 7
virksomheder. I de mindre byer er det ikke fundet relevant at belyse betyd-
ningen af den interne lokalisering i bystrukturen.

I de mindre provinsbyer forventes bil at spille den alt afgerende rolle. Da
der er tale om storre virksomheder, forventes de at trekke pa et stort arbejds-
kraftopland. Specielt for de nyere virksomheder i byer med arbejdsplads-
overskud forventes den samlede transport, som skabes af disse virksomhe-
der, at vere stor.

Undersogelserne er gennemfort med samme metodik som den tilsvarende
undersogelse 1 hovedstadsomradet. Det sporgeskema, der er benyttet ved
begge undersogelser, er det, der anvendes i det sdkaldte Turrateprojekt’.

Ved sporgeskemaet er hver enkelt ansat pa de udvalgte virksomheder, som
har accepteret at deltage 1 undersogelsen, bedt om oplysninger om transport

* Udviklet i forbindelse med Trafikministetiets turrateprojekt 1992-93, hvorti deltog Trafik-
ministeriet, Vejditektoratet og Planstyrelsen/Miljostyrelsen. Se f.eks. ”Turrateprojektet”,
Trafiministeriet, februar 1994 eller www.vd.dk. Spergeskemaet er gengivet i bilag 4.
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til og fra arbejde en bestemt dag. Disse oplysninger omfatter adressen for
udgangspunkt for turen, om det er den interviewedes bolig, om der er gjort
ophold undervejs, tilbagelagte kilometer og tidsforbrug, samt hvilke trans-
portmidler, der er benyttet. Oplysninger gives for savel turen til som turen
fra arbejdspladsen. Det, der er opgjort, er siledes de ansattes konkrete far-
den en bestemt dag,

Virksomhederne har desuden udfyldt et baggrundskema med oplysninger
om virksomheden, bla. beliggenhed, personalesammenszatning, bygnings-
areal og -lokalernes fordeling pa anvendelse, parkeringsforhold mv. Cowi,

som har gennemfort selve interviewundersogelsen, har tilfojet oplysninger
om serviceniveau for betjening med kollektiv transport®, afstand til station
og motorvej, vejrlig o.lign.

Bade absolut og relativt er der langt feerre storre kontorvirksomheder i de
store provinsbyer end i hovedstadsomridet’. Det har derfor varet sverere at
opni den onskede deekning med virksomheder. Specielt har det ikke varet
muligt at udvzlge sa bredt et spekter af lokaliseringer som i hovedstadsunder-
sogelsen. Lokalisering af kontorarbejdspladser helt losrevet fra bystrukturen
synes ikke at vare sa udbredt i provinsbyerne som i hovedstadsomradet, men
er tilsyneladende en trend, der er pa vej.

Blandt de kontaktede virksomheder har der varet et betydeligt frafald pa
omkring 1/3 af de adspurgte virksomheder. Typisk med begrundelser om at
man ikke onsker at belaste medarbejdere med at udfylde sporgeskemaer.
Det kan veare, fordi virksomheden selv lige har ulejliget de ansatte med at
udfylde sporgeskemaer, eller at man f.eks. star over for en omstrukturering
og derfor ikke onsker, at en sporgeskemaundersogelse skal skabe unedig
uro. Uforudsigelighed i frafald har gjort det vanskeligt at styre, at alle belig-
genhedstyper indgir i undersogelsen 1 de enkelte byer.

Af de 42 virksomheder i storre provinsbyer ligger 16 1 bymidterne, 5 i indre
bydele, 19 i ydre bydele eller pa kanten af den sammenhangende by, og blot
2 uden for den sammenhangende by.

I alt er gennemfort 7.679 interview, hvoraf 5.708 interview i de storre pro-
vinsbyer og 1.971 interview 1 de mindre provinsbyer. Tilsammen har de un-
dersogte virksomheder godt 12.000 ansatte. Besvarelsesprocenten ligger
samlet pa 62 % med en gennemsnitlig besvarelsesprocent for virksomhe-
derne pa 75 %.

* Klassifikationen af den kollektive trafiks serviceniveau er foregiet i henhold til den defi-
nition, der anvendes i ”Turrateprojektet”, jfr. ovenstiende note. Klassifikationen er gen-
givet i bilag. Den er alene anvendt i provinsbyundersogelsen, idet der i hovedstadsunder-
sogelsen er lagt vagt pa sporgsmilet om stationsnaer lokalisering.

> Dette understottes af undersogelser af nyt ethvervsbyggeri til kontorformal. 33% af de
seneste 12 ars erhvervsbyggeri i hovedstadsomriadet har varet kontorbyggeri (60% i
Kobenhavns og Frederiksberg Kommuner), i Arhus Kommune 25%, i Odense Kom-
mune 13%, i Aalborg Kommune 15% og i Vejle Kommune 10% (Peter Hartoft-Nielsen,
Jacob M. Andersen og Bo Overgaard: “Erhvervsbyggeri og planlagte erhvervsarealer”,
Forskningscentret for Skov & Landskab, 2001).
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Antal virksomheder, ansatte og interview i 49 undersggte virksomheder fordelt pa byer.
Svarprocenter. Gennemsnit for respondenter og gennemsnit for virksomheder.

Antal Antal Antal Svar- Virks.

virks. ansatte interview procent gnms.
Arhus 14 3.728 2.347 63 % 78 %
Odense 8 1.877 1.346 72 % 81 %
Aalborg 15 1.878 1.289 69 % 74 %
Vejle 5 885 726 82 % 85 %
Starre byer 42 8.368 5.708 68 % 78 %
Mindre byer 7 3.939 1.971 50 % 58 %
| alt 49 12.307 7.679 62 % 75 %

I Arhus-omridet er undersogt i alt 14 virksomheder med tilsammen 3.728
ansatte. Der er foretaget 2.347 interview. De 13 af virksomhederne ligger
enten i bymidten eller inden for eller pa kanten af den sammenhzngende
by, dvs. inden for en afstand af op til 7 km fra centrum Den fjortende ligger
langt uden for byen ved en motorvejsafkorsel 23 km fra Arhus centrum,
men forholdsvis tet pa Skanderborg;

I Odense er undersogt i alt 8 virksomheder med tilsammen 1.877 ansatte.
Der er foretaget 1.346 interview. De 8 virksomheder ligger alle enten i by-
midten, inden for eller pa kanten af den sammenhangende by op til 5-6 km
fra centrum.

1 Alborg er undersogt i alt 15 virksomheder med tilsammen 1.878 ansatte.
Der er foretaget 1.289 interview. De 14 af virksomhederne ligger alle inden
for 5 km fra centrum, enten i bymidten, inden for eller pa kanten af den
sammenhangende by. Den sidste ligger uden for byen 10 km fra centrum,
tet ved en motorvejsafkorsel.

I Vejle er undersogt i alt 5 virksomheder med tilsammen 885 ansatte. Der er
gennemfort 726 interview. De 4 af virksomhederne ligger i bymidten, den
femte pa kanten af den sammenhangende by blot 4 km fra bymidten.

Endelig er der undersogt 6 storre produktionsvirksomheder og en enkelt ud-
viklingsafdeling i 6 mindre byer: Pandrup, Hadsund, Fjerritslev, Videbak,
Lem og Brande. De har tilsammen 3.939 ansatte, og der er gennemfort 1.971
interview. Udviklingsafdelingen ligger som den ene produktionsvirksomhed i
Pandrup.

I Arhus, Odense og Aalborg er der gennemfort interview i bade 1995 og
2000, mens interviewene i de ovrige byer er fra 2000. Der er foretaget 2.598

interview 1 1995 og 5.001 interview 1 2000.

I afsnittene om hver enkelt by redegores der nermere for interviewenes for-
deling pa virksomhedstyper og virksomhedernes lokalisering 1 bystrukturen.

Alle interview er som naxvnt gennemfort af Cowi for Landsplanafdelingen
og Forskningscentret for Skov & Landskab.

64



Der er foretaget kontrol af alle interviewskemaer med hensyn til konsistens
1 oplysningerne. Ekstremer med hensyn til rejseleengder er udeladt, dvs. alle
rejser over 100 km, som ikke udgér fra bolig, er udeladt. Der er kontrolleret
for rimelige gennemsnitsrejsehastigheder etc., og dermed for konsistens i
interviewskemaernes oplysninger.

Som et forste skridt i analyserne er beregnet gennemsnitlige turlengder til
og fra arbejde, og gennemsnitlige turlengder til og fra arbejde alene for de
ture, der har bolig i den anden ende, og hvor der ikke er foretaget ophold.

Om man benytter den ene eller anden opgerelsesmetode, giver ikke de store
afvigelser 1 den gennemsnitlige turlengde. Kun for 7 af de i alt 49 virksom-
heder er afvigelsen 1 turlengde storre end 0,5 km om man regner alle ture
med eller alene de rene bolig-arbejdsstedsrejser, og kun for 3 af virksomhe-
derne er afvigelsen over 1 km. For ingen af virksomhederne er afvigelsen
storre end 1,4 km. Afvigelserne er for ingen virksomhed storre end 5-6 %.

Det er derfor besluttet, at alle rejser som hovedregel indgar i analyserne. Dette
valg giver flest ture, og resultatet af analyser pa dette materiale ses ikke at
afvige vasentligt fra et materiale, hvor alene indgar ture med udgangs- eller
endepunkt 1 egen bolig, og hvor der ikke er gjort ophold undervejs.

Arhus-omradet

I Arhus er undersogt 14 virksomheder. 3 i bymidten inden for Ringgaden
op til 600 meter fra banegarden, én i de indre bydele 2,5 km fra banegarden,
9 1 de ydre bydele og pa kanten af den sammenhangende by i afstande fra
3,6 km til 7,3 km fra centrum, og endelig en enkelt virksomhed 23 km syd-
vest for centrum ved en motorvejsafkorsel relativt tet pa Skanderborg.

14 kontorvirksomheder i Arhus-omrédet. Antal virksomheder fordelt p& virksomheds-
type og lokalisering i byregionen.

Bymidte Indre bydele Ydre bydele/ Uden for byen I alt

bykant
Off. administration 1 1
Bank/kredit/forsikr. 2 2
Radg. Ingenigr/IT 1 1 6 1 9
Handel / service 0
Revisionsfirma 1 1
Privat administration 1 1
| alt 3 1 9 1 14

9 af virksomhederne er radgivende ingeniorfirmaer, IT-virksomhed o.lign.
De fordeler sig med en enkelt i hver af de tre lokaliseringstyper og seks 1
den fjerde lokaliseringstype: ydre bydele eller bykanten. Inden for de ovrige
kategorier er der hojest en enkelt eller to virksomheder, og for hver af disse
kategorier er der kun en enkelt lokaliseringstype reprasenteret. Materialet
for Arhus giver derfor ikke de samme analysemuligheder, som materialet for
hovedstadsomridet.

1 de 14 virksomheder er interviewet i alt 2.367, hvilket svarer til 63 % af de
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ansatte. Antallet af interview varierer imidlertid fra blot 10 til 1.177 intet-
view. Kun 1 tre vitksomheder er der imidlertid foretaget feerre end 45 inter-
view. Besvarelsesprocenterne ligger fra 62 til 100 %. Virksomhedsgennem-
snittet er 78 %.

Blandt samtlige 14 virksomheder varierer de ansattes samlede gennemsnit-
lige daglige transport fra 25 km i den virksomhed, hvor den gennemsnitlige
transport er mindst, til 77 km i den virksomhed, hvor den gennemsnitlige
transport er storst. Gennemsnittet er 39 km blandt de ansatte, og 43 km hvis
man tager gennemsnittet blandt virksomheder. Det er tet pa gennemsnittet
1 hovedstadsomradet, som var pa 41 km 1 daglig transport til og fra arbejde.

Der er i nogen grad en linexr sammenhang mellem de ansattes gennemsnit-
lige daglige transport og virksomhedens afstand til centrum. Determinations-
koefficienten er imidlertid kun R?=0,4962.

Sammenhangen viser sig ogsa at blive mindre, hvis man ser bort fra den mest
perifert beliggende virksomhed. De ansatte pa denne virksomhed har i gen-
nemsnit en meget hoj daglig transport. Det kan - ud over en ekstrem god
vejtilgengelighed, som giver korte rejsetider med bil il et stort opland - skyl-
des, at den nylokaliserede virksomhed er en sammenlagning af afdelinger i
Horsens, Kolding, Silkeborg og Solbjerg ved Arhus.

Nar man ser bort fra denne ene virksomhed, synes der dog stadig at vare
nogen sammenhang mellem de ansattes samlede gennemsnitlige daglige
transport og vitksomhedernes afstand til centrum. De tre virksomheder med
lavest samlet transport pr. ansat ligger alle 1 bymidten.

De interviewede i de 14 virksomheder i Arhus korer i gennemsnit 32,8 km i
bil dagligt. Virksomhedsgennemsnittet er 38,1 km®. De tre vitksomheder i
bymidten ligger pa hhv. 13,7 km, 19,9 km og 25,4 km, altsd markant under
gennemsnittet. De ansatte pa den ene virksomhed, der ligger 1 de indre by-
dele, har en gennemsnitlig daglig biltransport pa 25,1 km, hvilket ogsa er
under virksomhedsgennemsnittet. Leengere fra centrum er bilkerslen med
en enkelt undtagelse vasentligt storre. De ansatte pa den ene virksomhed,
som ligger langt uden for den sammenhangende by, har en gennemsnitlig
daglig bilkersel pa 73,1 km. Blandt 8 af de 9 virksomheder pa kanten af den
sammenhangende by varierer de ansattes gennemsnitligt daglige bilkorsel
fra 31,4 til 67,9 km. Den niende, som er offentlig administration, ligger med
et gennemsnit pa blot 21,2 km. Variationen er saledes stor blandt virksom-
hederne pa kanten af den sammenhangende by.

De klare forskelle i ansattes transportadferd, athengigt af om virksomhe-
den ligger 1 bymidten eller de ydre bydele, slir igennem saledes, at der i no-
gen grad er linexr sammenhaeng mellem de ansattes gennemsnitlige daglige
bilkersel og de 14 virksomheder afstand til centrum. Den linezre sammen-
heng svaekkes dog, nar der ses bort fra den eneste virksomhed, der ligger
markant uden for byen.

¢ Samlet i hovedstadsundersogelsen korte de ansatte i gennemsnit dagligt 26,3 km i bil.
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Samlet benytter 70 % af de interviewede bil til og fra arbejde. Virksomheds-
gennemsnittet er 73 %’. Andelen ligger lavest blandt de ansatte i virksomhe-
derne i bymidten, hvor den varierer mellem 50 % og 56 %. Det er vaesentligt
hojere, end de andele vi finder 1 Kobenhavns indre bydele, hvor bilandelen
blandt de ansatte typisk varierer mellem 10 % og 25 %, men andelene er
alligevel markant lavere end gennemsnittet blandt de ansatte i virksomheder
pé kanten af den sammenhangende by, hvor det blandt de ansatte pa virk-
somheder i den sydlige del af byen er 57-71 %, der benytter bil, og i den
nordlige del er 75 % - 93 %, der benytter bil.

Der er imidlertid ingen klar lineaer sammenhang mellem de ansattes bilbenyt-
telse og virksomhedernes afstand til centrum (R*=0,3198).

Kun tre virksomheder i Arhus oplyser, at antallet af gratis ikke-tidsbegran-
sede parkeringspladser er begranset. Heraf ligger de to 1 bymidten. Det er
de to virksomheder, hvor ferrest af de ansatte benytter bil. I begge disse
virksomheder er der imidlertid flere, der benytter bil end de opgivne antal
gratis, ikke-tidsbegrensede parkeringspladser. Parkering pa andre arealer sy-
nes saledes at vaere en mulighed. En enkelt virksomhed pé kanten af byen
oplyser ogsa at have begransninger 1 antal gratis ikke-tidsbegransede parke-
ringspladser. Ogsa her er bilbenyttelsen storre end det angivne antal parke-
ringspladser.

Kollektiv transport spiller ikke nogen stor rolle 1 det samlede billede, selvom
den uden tvivl er vigtig for de, der benytter den. Det er kun 14 % af de in-
terviewede i Arhus-undersogelsen, der benytter kollektiv transport til og fra
arbejde®. De tre virksomheder i bymidten ligger alle over gennemsnittet. De
to meget markant over, idet hhv. 27 % og 30 % af de ansatte i disse virk-
somheder benytter kollektiv transport. I den tredje er andelen 15 %.

Uden for bymidten er der to virksomheder, hvor relativt mange ansatte be-
nytter kollektiv transport. I den ene benytter 30 % af de ansatte kollektiv
transport, i den anden 22 %. Begge disse virksomheder har en beliggenhed
med et relativt hojt serviceniveau for den kollektive transport, hhv. A og C i
en klassifikation fra A til F°. Der er imidlertid ingen sammenhzng mellem
serviceniveauet for den kollektive trafikbetjening og hvor stor en andel af de
ansatte, der benytter kollektiv transport. Der er virksomheder, hvor fa an-
satte benytter kollektiv transport, selv om virksomheden har en beliggenhed,
hvor det kollektive serviceniveau er A. I tre virksomheder benytter 11-16 %
af de ansatte kollektiv transport. I resten under 8 %. Til den virksomhed, der
ligger perifert uden for byen ved en motorvej, hvor det kollektive service-
niveau er E, er det kun 3 % af de ansatte, der benytter kollektiv transport.

Samlet i hovedstadsundersogelsen benyttede 58% bil.

Samlet i hovedstadsundersogelsen benyttede 29% kollektiv transport.

Den kollektive trafikbetjening af virksomhederne er opdelt i 6 serviceniveauer (A-F),
svarende til det der benyttes i Turrateprojektet. Antallet af bus- og togafgange optalles

inden for afstandene 300 m, 600 m og 1000 m. Inden for hvert afstandskriterie bestem-
mes et serviceniveau ud fra en tabel, jfr. bilag, hvorefter det hojeste valges.
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Der er i Arhus lige s4 mange ansatte, der cykler og gir, som der benytter
kollektiv transport. 15 % af de interviewede benytter cykel eller gang til og
fra arbejde. Gennemsnittet blandt virksomhederne er 11 %'". De tre virksom-
heder i bymidten ligger i top med cykel/gang-andele pa 19-21 %. (I Koben-
havn er gennemsnittet 1 de undersogte virksomheder 28 %). Uden for by-
midten er der fire virksomheder, som ligger over gennemsnittet med en cy-
kel/gang andel pa 15-20 %. Det drejer sig om de fire storste vitksomheder i
undersogelsen. Pa grund af deres storrelse rummer de muligvis et bredt
spekter af arbejdsfunktioner og rekruterer muligvis relativt flere ansatte fra
nzroplandet. Til resten af virksomhederne er det under 8 % af de ansatte,
der cykler eller gar.

Ses der alene pa den gruppe af virksomheder, som lokaliseringsmassigt er
bredt reprasenteret — radgivende ingenior- og I'T-firmaer — er der en ten-
dens med svagt stigende samlet transport pr. ansat med virksomhedernes
voksende afstand fra centrum. Ansatte i virksomheder pa kanten af den
sammenhangende by har en samlet gennemsnitlig daglig transport, der er
storre end ansatte 1 virksomheder 1 bymidten eller 1 de indre bydele.

Inden for radgivende ingenior- og I'T-virksomhed er det 56 % af de ansatte,
der benytter bil til virksomheden i bymidten og 68 % til virksomheden i de
indre bydele. I virksomhederne i de ydre bydele og pa kanten af den sam-
menhangende by varierer andelen af ansatte, der benytter bil, fra 71 % til
91 % med et gennemsnit pa 82 %. I virksomheden uden for byen er ande-
len 93 %.

Der er saledes ganske markante forskelle inden for denne virksomhedstype
med mange hojt lonnede, hojt uddannede og specialiserede medarbejdere.

Forskellene 1 bilbenyttelse slar ogsa igennem i gennemsnitligt antal kerte ki-
lometer i bil pr. ansat. I de to centralt beliggende virksomheder korer de an-
satte 1 gennemsnit dagligt hhv. 25,1 km og 25,4 km 1 bil. I de 6 virksomhe-
der pa kanten af byen varierer de ansattes gennemsnitlige daglige bilkersel
mellem 31,4 km og 67,9 km, med et gennemsnit pa 42,2 km. I virksomhe-
den uden for byen kerer de ansatte i gennemsnit 73,1 km dagligt 1 bil.

Beliggenheden synes at gore nogen forskel.

' Samlet i hovedstadsundersogelsen cyklede eller gik 11% til og fra arbejde.
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Odense

I Odense er undersogt 8 virksomheder. 4 ligger 1 bymidten 0,3 til 1 km fra
banegarden, 1 ligger i indre bydele 2,2 km fra banegarden, 2 ligger i ydre
bydele 3,8-4,5 km fra banegarden, og den sidste virksomhed ligger pa kan-
ten af byen 6,4 km fra centrum.

Neden for er vist vitksomhedernes fordeling pa brancher og lokalisering.

8 kontorvirksomheder i Odense. Antal virksomheder fordelt pa virksomhedstype og
lokalisering i byregionen.

Bymidte Indre bydele Ydre bydele/ Uden for byen ialt
bykant

Off. administration 1 1
Bank/kredit/forsikr. 2

Radg. Ingenigr/IT 1 1 1

Handel / service

Revisionsfirma

Privat administration

Andet 1
| alt 4 1 2 1

0 - O O O wNN

I alt er foretaget 1.346 interview i de 8 virksomheder, hvilket svarer til 72 %
af de ansatte. Kun i to virksomheder er der foretaget ferre end 50 interview, i
resten mindst 95. Besvarelsesprocenterne ligger pa 59 % til 100 %. Virk-
somhedsgennemsnittet er 81 %.

I gennemsnit transporterer de ansatte i de 8 virksomheder sig 35,4 km dag-
ligt til og fra arbejde. Virksomhedsgennemsnittet er 33,9 km''. Der er ingen
sammenhaeng mellem det samlede daglige transportarbejde og virksomhe-
dens afstand fra banegarden. I bymidten findes bade virksomheder med la-
vest og hojest gennemsnitlig samlet transport. To banker — hvoraf den ene
er hovedsade — ligger hhv. 600 og 700 m fra banegarden. De ansatte har en
gennemsnitlig daglig samlet transport pa hhv. 21,5 km og 54,6 km.

De interviewede har i gennemsnit en daglig bilkersel pa 25,7 km, stort set
svarende til vitksomhedsgennemsnittet pa 25,4 km dagligt pr. ansat.'* Der er
tendens til stigende bilkorsel med virksomhedernes voksende afstand fra
centrum. Dog skal der ses bort fra én eller to relativt centralt beliggende
virksomheder. Der er saledes ingen klar linezer sammenhang mellem bilkor-
sel pr. ansat og virksomhedens afstand fra banegarden.

I gennemsnit benytter 64 % af de ansatte bil, virksomhedsgennemsnittet er
66 %", En virksomhed i bymidten skiller sig kraftigt ud med en bilandel pa
blot 38 %. Det er den eneste blandt provinsbyundersogelsens 42 virksomhe-

" Det er ferre kilometer end i bdde hovedstadsomradet og Athus med hhv. 41 og 43 km,
men svarer til gennemsnittet blandt de undersogte Aalborg-virksomheder.

2 Det svarer til gennemsnittet i hovedstadsundersogelsen pi 26,3 km, lidt mindre end i

Aalborg-undersogelsens 29 km, men vasentligt mindre end i Arhus, hvor gennemsnittet
er 38,1 km.

" T hovedenstadsundersogelsen 58 %, i Athus 73 % og i Aalborg 75 %.
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der, hvor ferre end halvdelen af de ansatte benytter bil. Det er samtidig den
virksomhed, der har de farreste gratis, ikke-tidsbegransede parkeringsplad-
ser. Men ogsa den der har kortest gennemsnitlig afstand til boligerne. Bade
cykel/gang og kollektiv transport spiller en stor rolle. To andre virksomhe-
der i bymidten angiver, at de i mindre grad er omfattet af parkeringsrestrik-
tioner. De har imidlertid begge bilandel pa godt 70 %. Nastlaveste bilbenyt-
telse er pa 59 %. Det er pa to offentlige arbejdspladser, hvor den ene ligger i
bymidten, den anden i ydre bydele. Begge har hoj cykel/gang andel, virk-
somheden i bymidten ogsa en pan kollektiv andel. Der er ingen linezr sam-
menhang mellem andel ansatte, der benytter bil, og virksomhedernes af-
stand fra centrum/banegirden.

I gennemsnit benytter blot 10 % af de ansatte kollektiv transport. Virksom-
hedsgennemsnittet er 11 %'%. I tre virksomheder er andelen over gennem-
snittet. De ligger alle i bymidten og har kollektiv andele pa hhv. 15 %, 17 %
og 29 %. Den sidste har de kraftigste parkeringsrestriktioner og en beliggen-
hed med det hojeste serviceniveau (A) for den kollektive transport®. Virk-
somheden med naststorst kollektiv andel horer ogsa til blandt virksomhe-
derne med parkeringsrestriktioner- om end moderate. Her er serviceniveau-
et for kollektiv transport angivet at vere C. Der er nogen tendens til, at an-
delen af ansatte, der benytter kollektiv transport, falder med virksomheder-
nes voksende afstand fra centrum.

Andelen af ansatte, der benytter cykel/gang til og fra arbejde, er i Odense-
undersogelsen 24 %, virksomhedsgennemsnittet 22 %. Det er dobbelt sa
mange, som benytter kollektiv transport. Cykel/gang-andelen er dermed
markant hojere i Odense end 1 andre undersogte provinsbyer. Det er interes-
sant, idet Odense Kommune gennem planlaegning og projekter er kendt for
at have satset betydeligt for at gore Odense til en forende cykelby. Underso-
gelsen tyder pd, at indsatsen har baret frugt. Cykel/gang-andelen er hoj blandt
3 ud af de 4 bymidtevirksomheder, hhv. 24, 25 og 32 % (10 % 1 den sidste).
Men den er ogsa hoj i to perifert beliggende virksomheder i en afstand af
hhv. 3,8 km og 4,5 km fra centrum, hvor cykel/gang andelene er hhv. 30 %
og 31 %. Det sidste er ikke mindst interessant i relation til Odense Kommu-
nes satsning pa planlegning for cyklister.

I undersogelsen indgar to arbejdspladser inden for offentlig administration.
Den ene i bymidten, den anden i ydre bydele 3,8 km fra centrum. I begge
virksomheder er det 59 % af de ansatte, der benytter bil. Antal korte bil-
kilometer er lidt lavere i bymidtevirksomheden, 19,1 km mod 24,9 km.

Tre radgivende ingeniorfirmaer og I'T-virksomheder har tre forskellige typer
beliggenhed, én i bymidten, én i de indre bydele og én 1 ydre bydele. Bilan-
delen blandt de ansatte er hhv. 71 %, 86 % og 64 %. Der er saledes ingen
systematisk variation med afstand til centrum. Antal korte bilkilometer vari-
erer fra 30,3 km over 22,3 km til 30,9 km.

Alt 1 alt er monsteret, hvad angir lokaliseringens betydning, ikke sa klart i
Odense som i Arhus og Aalborg, endsige som 1 hovedstadsomradet.

14T hovedstadsundersogelsen 29 %, Arhus 14 % og Aalborg 11 %.
15 Se bilag,
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Aalborg

I Aalborg er undersogt 15 virksomheder. 4 ligger i bymidten, i en afstand af
0,4 km til 1,3 km fra banegarden, 4 virksomheder ligger i de indre bydele i
en afstand af 1,5 km til 2,9 km fra banegarden. 6 virksomheder ligger i de
ydre bydele eller bykanten, fra 3,6 km til 5,5 km fra centrum. Endelig ligger
1 virksomhed klart uden for byen i et nyt byudviklingsomrade, Flodalen, 10
km fra centrum ved Svenstrup.

Banegirden er muligvis et lidt arbitraert centrum, idet det ligger pa kanten af
bymidten. En ganske centralt beliggende virksomhed pa havnefronten ligger
saledes 1,3 km fra banegirden. Alternativt er hjornet Nytorv/Osterigade,
som er et centralt busknudepunkt, benyttet som centrum for analyserne 1
Aalborg. Det giver imidlertid ikke vasentlige forskelle 1 resultaterne.

Virksomhederne er som i hele undersogelsen sogt samlet om nogle fa bran-
cher. Selv i de storre provinsbyer er det imidlertid svert at finde flere storre
virksomheder af samme type med forskellig beliggenhed 1 bystrukturen.

15 kontorvirksomheder i Aalborg. Antal virksomheder fordelt pa virksomhedstype og
lokalisering i byregionen.

Bymidte Indre bydele  Ydre bydele/ Uden for byen | alt
bykant

Off. administration 1 1 2
Bank/kredit/forsikr. 1 1 2
Radg. ingenigr/IT 1 2 3 6
Handel / service 1 1 2
Revisorfirma 1 1 2
Privat administration 1 1
| alt 4 4 5 1 14

Der er gennemfort i alt 1.289 interview i de 15 Aalborg-virksomheder, hvilket
svarer til 69 % af de ansatte. I fire virksomheder er antallet af interview be-
skedent, idet der blot er foretaget 16-24 interview. Men i de fleste virksomhe-
der er der foretaget 60-80. I nogle tilfxlde flere hundrede. Besvarelsesprocen-
terne ligger pa mellem 53 % og 100 %. Virksomhedsgennemsnittet er 74 %o.

Nogle af Aalborg-undersogelsens virksomheder er et illustrativt eksempel pa,
at virksomhedstype - og dermed sammensatningen af medarbejdere - spiller
en vasentlig rolle for, hvor stort et arbejdskraftopland virksomheder traek-
ker pa. Sdledes indgar der i undersogelsen 4 virksomheder, som enten ligger
eller har ligget pa samme adresse 3,6 km syd for banegarden.

I disse 4 virksomheder varierer den samlede gennemsnitlige daglige bolig-
arbejdsrejse pr. ansat fra 30 km til 59 km. De to ekstremer er begge Tele
Danmark virksomheder, men forskellige afdelinger med vidt forskellig per-
sonalesammenszatning. Afdelingen med lavest samlet transport pr. ansat er
en salgs- og serviceafdeling, et sdkaldt call-center, hvor medarbejderne har
korte uddannelser, mens afdelingen med hojeste samlet transport er en alarm-
netafdeling, hvor %4 af medarbejderne er specialiserede akademikere og I'T-
eksperter. Forskellene i gennemsnitlig afstand melem bolig og arbejdsplads
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stemmer derfor godt overens med en antagelse om, at jo mere specialiseret
arbejdskraft, jo storre geografisk opland trakker virksomhederne pa.

Transportmiddelvalg synes derimod mindre pavirket af virksomhedstype,
selvom man umiddelbart skulle tro, at der var flest »tvangskollektivister« og
ikke-bilister i den forstnzvnte afdeling, call-centeret. Det ser ud som om
lokalisering spiller en vasentlig rolle for de ansattes transportmiddelvalg,
uanset at vitksomhederne pa adressen rekruterer medarbejdere fra et opland
af vidt forskellig storrelse.

I begge virksomheder udferes stort set alt transportarbejdet med bil. Dag-
ligt i gennemsnit hhv. 28 km og 57,5 km pr. ansat, eller hhv. 93 % og 97 %
af den samlede transport. Andelen af medarbejdere der benytter bil er ogsa
hoj i begge afdelinger, hhv. 75 % og 82 %. Cykel/gang benyttes af hhv. 16 %
og 18 %, mens der er 9 %, der benytter kollektiv transport i den mindst spe-
cialiserede afdeling, ingen 1 den mest specialiserede.

Transportadfaerden hos de ansatte i den tredje afdeling hos Tele Danmark -
administrations- og ledelsesafdelingen — svarer ligesom personalesammen-
setningen mest til transportadfarden hos de ansatte i afdelingen med de
hojest uddannede, mens transportadfarden hos de ansatte 1 den fjerde virk-
somhed - et radgivende ingeniorfirma, som tidligere 1 pa adressen - ligger
imellem de to yderpunkter.

Blandt alle 15 virksomheder varierer de ansattes samlede gennemsnitlige dag-
lige transport mellem 15 km og 59 km. Gennemsnittet for alle interviewede
er - ligesom virksomhedsgennemsnittet - 35 km'¢. Der er ingen systematisk

sammenhang mellem den samlede gennemsnitlige transport og virksomhe-

dernes afstand til centrum. Det gzlder, uanset om der regnes med banegar-

den eller hjornet Nytorv/@sterdgade som centrum, og uanset om den ene-

ste virksomhed uden for byen medregnes eller ¢j.

Den markant laveste samlede transport findes hos et par revisionsfirmaer,

hvoraf det ene ligger centralt pa havnefronten, det andet i Hasseris. I disse
virksomheder er den gennemsnitlige rejse frem og tilbage mellem bolig og
arbejde kun hhv. 15 km og 17 km. Med den korte afstand mellem bolig og
arbejdsplads adskiller de to revisionsfirmaer sig vesentligt fra undersogel-

sens ovrige virksomheder.

Der er heller ingen linezr sammenhang mellem de ansattes gennemsnitlige
bilkgrsel og virksomhedernes afstand til centrum. Dog er det sadan, at 5 af
de 7 virksomheder, som ligger taettest ved centrum, har den laveste gennem-
snitlige daglige bilkorsel.

Uanset lokalisering i bystrukturen spiller bil en stor rolle 1 de ansattes trans-
port. I gennemsnit korer de ansatte dagligt 29 km til og fra arbejde i de un-
dersogte virksomheder. Det varierer fra 11 km til 58 km. I tre virksomheder
ligger det under 20 km, i syv mellem 20 km og 30 km, i to mellem 30 km og
40 km, og i tre mellem 40 km og 60 km dagligt.

16 Hovedstadsomradet 41 km, Arhus 43,4 km, og Odense 33,9 km.

78



Nar der ses bort fra den virksomhed, som decideret ligger uden for byen, tra-
der et klarere billede af stigende bilkersel med virksomhedernes voksende
afstand fra centrum frem. Men der er fortsat stor spredning (R*=0,28506).

Valg af transportmiddel athenger 1 hojere grad af beliggenhed. Gennemsnit-
tet for samtlige ture er, at 75 % foregér i bil"". Tages der udgangspunkt i Ba-
negarden, har de fem virksomheder, som ligger nermest banegarden klart
lavere bilandel end de ovrige. For disse 5 virksomheder ligger bilandelen pa
56 % til 66 %, mens den blandt de ovrige virksomheder varierer fra 75 % til
82 %, hvilket trods alt er forskelle pa 10-25 procentpoint.

4 af de 5 virksomheder med lavest bilandel angiver som de eneste Aalborg
virksomheder 1 undersogelsen et begrenset antal parkeringspladser for de
ansatte.

Der er i nogen grad en linezr ssmmenhang mellem bilbenyttelse og virksom-
hedernes afstand til banegarden. Korrelationen bliver bedre, hvis der ses
bort fra den ene virksomhed, som ligger uden for byen. Og den bliver end-
nu bedre, hvis der tages udgangspunkt i hjornet Nytorv/@sterigade som
centrum. Her er busknudepunktet, og stedet ligger mere centralt i byen end
Banegarden. Med udgangspunkt i en bilandel pa 63 % i centrum stiger bil-
andelen med sma 4 pct. point for hver kilometer, virksomheden ligger fra
centrum, saledes at bilandelen er godt 80 % fem kilometer fra centrum

(R2=0,541).

Samlet benytter 11 % af de interviewede i Aalborg-undersogelsen kollektiv
transport. Det er ogsi virksomhedsgennemsnittet'. Der er ingen linexr sam-
menhang mellem den andel af de ansatte, som benytter kollektiv transport,
og virksomhedernes afstand til centrum. Alligevel ses en tendens til falden-
de kollektiv andel med virksomhedernes stigende afstand til centrum.

I 3 af virksomhederne er andelen af ansatte, der benytter kollektiv trans-
port, markant hojere end i de ovrige virksomheder, nemlig 19-24 %, mens
alle andre ligger mellem O - 12 %. De 3 virksomheder med markant hojest
kollektiv andel ligger bade tettest pa Banegirden og buscentrum Nytorv/
Osterdgade. Ved disse tre virksomheder er serviceniveauet for den kollektive
transport klassificeret som det hojeste (A i en kategorisering fra A-F)". Uden
for bymidten synes der ikke at vare nogen klar sammenhang mellem service-
niveau for den kollektive transport og andelen af de ansatte, der benytter
kollektiv transport.

Der er ingen klar linezer sammenhang mellem den andel af de ansatte, som
cykler eller gar og virksomhedernes afstand til centrum. Alligevel er det ty-
deligt, at cykel/gang spiller storst rolle blandt ansatte pa virtksomheder i de
centrale bydele. Isar blandt de to virksomheder, hvor kollektivandelen ikke

17 Hovedstadsomradet samlet 58%, Arhus 73%, Odense 66%.
' Hovedstadsomradet samlet 29%, Arhus 14% og Odense 11%.

' Se bilag.
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et hoj. Cykel/gang andelen er i disse vitksomheder hhv. 36 % og 27 %, mens
gennemsnittet for de undersogte virksomheder i Aalborg er 13 %,

Sammenlignes den andel af de ansatte, som benytter bil, blandt virksomhe-
der af samme type, findes ogsa markante forskelle mellem centralt og ikke-
centralt beliggende virksomheder.

I undersogelsen indgar to arbejdspladser inden for offentlig administration.
Den ene ligger 1 bymidten, den anden pa kanten af den sammenhangende
by. Bilandelen er hhv. 66 % og 76 %, og de gennemsnitlig korte bilkilometer
pr. ansat hhv. 20,5 km og 27,3 km om dagen.

Der indgar ligeledes to banker/kreditforeninger i undersogelsen. Den ene
ligger helt centralt 1 bymidten, den anden i de indre bydele, men 3 km fra

Banegirden. Andel ansatte som benytter bil er hhv. 66 % og 81 %, og de

ansattes gennemsnitlige daglige bilkersel er hhv. 23,2 km og 36,1 km.

Undersogelsen omfatter 6 radgivende ingenior- eller I'T-firmaer. Et i bymid-
ten, to i indre bydele hhv. 1,5 km og 2 km fra banegirden, og 3 1 ydre bydele
fra 3,6 km til 5,5 km fra centrum. De to med central beliggenhed pa Aal-
borg-siden af fjorden har bilandele pa 58 % og 62 %, den tredje pa Norre
Sundby-siden af fjorden har en bilandel pa 76 %. De tre knapt sa centralt
beliggende virksomheder har klart hojere bilandele pa 77 - 82 %. Antal dag-
ligt korte kilometer i bil pr. ansat varierer fra 19,6 km til 29,2 km i de cen-
tralt beliggende virksomheder, og fra 26,5 km over 35,9 km og 42,0 km til
57,5 km 1 de knapt sa centralt beliggende virksomheder.

Endelig indgar der to revisionsfirmaer i undersogelsen. Den ene i midtbyen,
den anden 1 indre bydele godt to kilometer fra banegirden. Begge har de
gennemsnitligt relativt korte afstande mellem de ansattes bolig og arbejds-
pladsen. Men bilandelen varierer alligevel med beliggenheden. Blot 56 % 1
bymidtevirksomheden og 80 % i virksomheden uden for bymidten. Biltrans-
portarbejdet er lavt begge steder, men dog mindre i bymidten, 10,9 km dag-
ligt pr. ansat, end uden for, hvor det er 15,5 km pr. ansat.

Samlet kan konkluderes, at selvom der ikke er de samme store forskelle, som
man finder 1 hovedstadsomradet, er der alligevel 1 bymidtevirksomhederne 1
Aalborg en del farre ansatte, der benytter bil, end i tilsvarende knapt sd cen-
tralt beliggende virksomheder. Forskellene slar igennem i det gennemsnitligt
antal korte bilkilometer.

2 Hovedstadsomradet samlet 11%, Arhus 11% og Odense 22%.
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Vejle

I Vejle er undersogt 5 virksomheder. De 4 ligger i bymidten og den femte pa
kanten af den sammenhangende by i et nyt erhvervsomride, som er under
udvikling. Afstanden til centrum er godt 4 km. Afslag pa deltagelse fra et
par virksomheder betyder, at fordelingen mellem virksomheder i bymidten
og uden for ikke er blevet sa jevn som planlagt.

Fordeling pa branche og lokalisering er vist i tabel.

5 kontorvirksomheder i Vejle. Antal virksomheder fordelt pa virksomhedstype og lokali-
sering i byregionen.

Bymidte Indre bydele Ydre bydele/ Uden for byen | alt
bykant

Off. administration 2

Bank/kredit/forsikr. 1 1
Radg. Ingenigr/IT

Handel/service

Revisionsfirma 1

Privat administration

andet

| alt 4 1

UuUo O — O OoONN

Der er 1 alt gennemfort 726 interview i de 5 virksomheder, hvilket svarer til
82 % af de ansatte. Antallet af interview varierer kraftigt mellem virksom-
hederne. I tre mindre virksomheder 18, 21 og 32 interview, i to store virk-
somheder hhv. 184 og 471 interview. Svarprocenten varierer mellem 79 %
og 90 %, virksomhedsgennemsnittet er 85 %o.

Den samlede gennemsnitlige daglige transport blandt de interviewede er 42
km, vitksomhedsgennemsnittet er 43,8 km*'. Den samlede gennemsnitlige
transport varierer steerkt. Der er blandt de 5 virksomheder en klar sammen-
heng mellem samlet gennemsnitlig transport og virksomhedernes afstand til
centrum. Men der er som navnt kun 5 virksomheder og kun en uden for
midtbyen.

De to virksomheder, der ligger tzttest pa centrum, har en samlet transport
pa hhwv. 20,3 og 20,6 km pr. dag, De to andre virksomheder i bymidten, som
ligger 800 m fra centrum, har imidlertid en gennemsnitlig samlet transport
pa det dobbelte, hhv. 38,3 km og 47,4 km. Virksomheden pa kanten af den
sammenhangende by 4,1 km fra centrum har en samlet gennemsnitlig dag-
lig transport pa hele 92,7 km.

En del af forklaringen pa det hoje transportarbejde i den perifert beliggende
virksomhed kan vzre, at virksomheden er et omradecenter som dakker Fyn-,
Sender- og Midtjylland, og at den er en forholdsvis nylig fusion mellem nogle
mindre omradecentre. Flere medarbejdere har siledes tidligere arbejdet i
Silkeborg og Arhus. Den gode vejtilgeengelighed til Vejle kan vare en anden
delforklaring pa det store opland, som virksomheden trckker pa.

2! Lidt hojere end hovedstadsgennemsnittet pa 41 km, pa niveau med Arhus 43,4 km og
vaesentligt hojere end Odense (33,9 km) og Aalborg (35,6 km).
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Da det er den eneste perifert beliggende virksomhed i Vejle-undersogelsen,
og da der 1 ovrigt kun indgar fa virksomheder i Vejle-undersogelsen, skal
man vare varsom med at tolke den klare linezre regression mellem samlet
transport og virksomhedens afstand til centrum (R*=0,9057).

Da bil spiller den at dominerende rolle i de ansattes transport til og fra ar-
bejde i Vejle, genfindes ovenstaende monster, nar vi alene ser pa bilkersel.
Virksomhedsgennemsnittet er 38,2 km, hvilket er hojere end i de andre pro-
vinsbyer og bekrafter iagttagelser fra andre undersogelser, der viser, at der
kores meget i bil i Vejle™. Den klare linexre regression mellem gennemsnit-
lig daglig bilkersel og vitksomhedens afstand til centrum (R*=0,9505) skal
igen ses i lyset af, at der er tale om fa virksomheder, og at de ansattes meget
lange transport i den perifert beliggende virksomhed vejer tungt i det sam-
lede billede.

70 % af de interviewede 1 Vejle benytter bil. Virksomhedsgennemsnittet er
76 %*. 1 den perifert beliggende virksomhed er det 88 % af de intervie-
wede, der benytter bil, mens det blandt bymidte-virksomheder varierer mel-
lem 66 % og 84 %. Lavest ligger den ene offentlige virksomhed og et revisi-
onsfirma. Hojest en anden offentlig virksomhed og en kreditforening. 3 af
de 4 bymidtevirksomheder angiver, at der i forhold til antal medarbejdere er
et begranset antal gratis, ikke-tidsbegransede parkeringspladser til radighed.
Det gzlder imidlertid ikke den, hvor bilandelen er lavest. Parkeringsforhold
har neppe vasentlig betydning for transportadferden blandt de ansatte i
Vejle.

I gennemsnit benytter 14 % af de interviewede kollektiv transport. Virksom-
hedsgennemsnittet er 9 %**. To virksomheder har en kollektiv andel, der
ligger over gennemsnittet. Det er begge offentlig administration. I den ene
er kollektivandelen 13 %, i den anden 15 %. De har et kollektivt service-
niveau opgjort til hhv. C og B*. Der er imidlertid andre vitksomheder med
kollektivt serviceniveau B, som har meget lav kollektiv andel. Den perifert
beliggende virksomhed har et kollektivt serviceniveau D og en kollektiv an-
del pa blot 4 %.

15 % af de interviewede benytter cykel eller gang, virksomhedsgennemsnit-
tet er 12 %, Tre af de fire bymidtevirksomheder har cykel/gang andele over
gennemsnittet, hhv. 18 %, 15 % og 11 %. Man finder ikke samme hoje cy-
kel/gang-andele som i Odense. Terranforholdene uden for Vejle bymidte
ma forventes at legge nogen demper pa cykelaktiviteten mellem bolig og

arbejde.

2 Petter Ness et. al. (1994): ”Energibruk til transport i 22 nordiske byer”, NIBR rapport
1994:2 og Peter Hartoft-Nielsen (2001): ”Boliglokalisering og transportadfard”, Forsk-
ningscentret for Skov & Landskab, 2001.

» I Hovedstadsomradet samlet 58 %, i Arhus 73 %, Odense 66 % og Aalborg 74 %.
24 Samlet i hovedstadsomradet 29 %, i Arhus 14 %, i bade Odense og Aalborg 11 %.
» Se bilag;

26 Samlet i hovedstadsomradet 11 %, i Arhus 11 %, i Odense 22 % og i Aalborg 15 %.
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Antallet af virksomheder specielt i perifere lokaliseringer er ikke stort nok i
Vejle-undersogelsen til at der kan drages selvsteendige konklusioner. Pa den
anden side folger observationerne monsteret fra andre undersogte byer, li-
gesom virksomhederne kan indga i en analyse, hvor alle 49 undersogte virk-
somheder i provinsbyerne betragtes under et.

Store virksomheder i mindre provinsbyer

I hovedstadsomradet og de storre provinsbyer er alene undersogt ansattes
transport til og fra storre kontorarbejdspladser. Disse arbejdspladser er som
udgangspunkt vurderet at vare regionalt orienteret og forventes saledes at
trekke pé et arbejdskraftopland, som ligger uden for lokalomradet. En til-
svarende undersogelse af storre kontorarbejdspladser er hverken relevant
eller mulig i mindre provinsbyer. Ved i stedet at valge temaet store arbejds-
pladser i sma byer er grundideen med regionalt orienterede virksomheder
imidlertid sogt fastholdt. Beliggenheden 1 de mindre byers bystruktur indgar
ikke 1 undersogelsen. Det er alene konsekvenser af beliggenhed af store ar-
bejdspladser i en mindre provinsby, der belyses, og ikke konsekvenser af
den interne lokalisering i de mindre byer.

I alt er undersogt 7 virksomheder i 6 mindre jyske byer. De 6 af virksomhe-
derne er produktionsvirksomheder, den syvende en udviklingsafdeling i for-
bindelse med en af de undersogte produktionsvirksomheder. Udviklingsaf-
delingen er skilt ud for sig. Det muliggor en sammenligning med produktions-
virksomheden pa samme adresse. Det er desuden besluttet at flytte udvik-
lingsafdelingen fra Pandrup til Aalborg, hvor den placeres relativt centralt.
Det vil derfor pa et senere tidspunkt vare muligt at belyse, hvad en sidan
flytning af en udviklingsafdeling med flere hundrede medarbejdere fra en
lille by til regionscentret betyder for de ansattes transportadfard, dvs. trans-
portomfang og transportmiddelvalg;

Undersogelserne i mindre provinsbyer er foretaget i Brande, Fjerritslev,
Hadsund, Lem, Pandrup og Videbak.

I de 7 virksomheder i mindre provinsbyer er gennemfort i alt 1.971 inter-
view, varierende fra 97 til 636. Virksomhederne har tilsammen sma 4.000
ansatte pa de undersogte adresser. Besvarelsesprocenten er samlet 50 % og
varierer fra 34 % til 85 %. Virksomhedsgennemsnittet er 58 %.

De pagzldende virksomheder »dominerer« i forskellig grad de byer, de lig-
ger 1. I Pandrup svarer antal ansatte pa de to virksomheder til 57 % af be-
folkningen i Pandrup by, i Lem til 87 %, mens forholdet mellem antal an-
satte 1 de undersogte virksomheder og beboere i de pagaldende ovrige byer
er under 10 %?.

7 Der er ikke set pa forholdet mellem medarbejderantallet i virksomhederne og de ethvervs-
aktive eller beskzftigede i de pagzldende byer, ligesom der ikke er set pa om byerne har
arbejdspladsoverskud eller —underskud.
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Kortet viser beliggenheden af de udvalgte 6 mindre provinsbyer.
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Som helhed er den gennemsnitlige samlede transport pr. ansat pr. dag storre
1 virksomhederne i de sma byer end i de storre provinsbyer og hovedstads-
omridet. Gennemsnittet for de interviewede er 48,0 km, mens det i de storre
byer varierer fra 35 km i1 Aalborg til 42 km 1 Vejle. Virksomhedsgennemsnit-
tet er 47,4 km i de mindre byer, mens det er 40 km i hele undersogelsen.

I to af virksomhederne har de ansatte markant lavere samlet transport end i
de ovrige, nemlig hhv. 33,0 og 34,7 km. Disse virksomheder er vasentligt
aldre end de ovrige undersogte virksomheder, idet de er etableret i starten
af 1970’erne, mens de ovrige er etableret 1 1990’erne. De to virksomheder
er endvidere knapt sa dominerende i forhold til byernes storrelse. I de reste-
rende virksomheder har de ansatte i gennemsnit alle en hoj samlet daglig
transport pa mellem 45,9 km og 57,4 km.

Den samlede gennemsnitlige daglige transport er storre i udviklingsafdelin-
gen i Pandrup end i produktionsafdelingen pa samme adresse. Forskellen er
imidlertid ikke mere end 17 %, hhv. 45,9 km og 53,6 km.

Bortset fra i de to Pandrup-virksomheder, hvor hhv. 12 % og 9 % benytter
kollektiv transport, spiller den kollektive transport en yderst beskeden rolle.
I de ovrige fem virksomheder i de mindre provinsbyer er det hojest 1 % af
de ansatte, der benytter kollektiv transport.

Cykel/gang benyttes samlet af 10 % af de ansatte. Det er ferre, men nesten
lige s mange som i de undersogte virksomheder i de storre provinsbyer.
Cykel/gang spiller relativt storst rolle i de byer, hvor vitksomhederne er
mindst dominerende. I Pandrup og Lem er det siledes kun 7 %, der benyt-
ter cykel/gang til hver af de tre virksomheder, mens det for de ovrige virk-
somheders vedkommende er mellem 14 % og 26 %, der cykler eller gar til
og fra arbejde.

Det betyder, at i alt 81 % af de interviewede benytter bil til og fra arbejde.
Virksomhedsgennemsnittet er 80 %. I de storre provinsbyer var virksomheds-
gennemsnittet 72 %. Bilandelen varierer mellem virksomhederne fra 68 %
til 88 %. Det er imidlertid kun i Fjerritslev, hvor cykel/gang andelen er hoj,
at andelen er under 75 %.

De ansatte pa virksomhederne i de mindre provinsbyer korer dagligt 44,2 km
1 bil, mens samtlige interviewede i de undersogte virksomheder i gennemsnit
korer 30,2 km dagligt 1 bil. Virksomhedsgennemsnittet er 44,3 km i de min-
dre provinsbyer, 34,4 km 1 hele undersogelsen. Der kores sdledes vasentlig
mere i bil til store, overvejende produktionsvirksomheder i de mindre byer,
end til kontorvirksomheder i de storre provinsbyer. Pa grund af arbejds-
kraftens specialisering ma det forventes, at regionalt orienterede kontor-
vitksomheder generelt treekker pa et storre geografisk opland end produkti-
onsvirksomheder. Det er imidlertid ikke tilfzeldet, nar det drejer sig om store
virksomheder 1 sma byer.
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Sammenfatning og analyser pa tvaers af byerne

Datamateriale

Undersogelsen er tilrettelagt som en sporgeskemaundersogelse og belyser
transportadfzerd til og fra arbejde hos de ansatte pa 42 kontorarbejdspladser
i store provinsbyer — Arhus, Odense, Aalborg og Vejle. Som supplement
hertil er tilsvarende undersogt transportadferden hos ansatte 1 7 store virk-
somheder i seks mindre provinsbyer: Brande, Fjerritslev, Hadsund, Lem,
Pandrup og Videbak. 6 af virksomhederne er produktionsvirksomheder,
den syvende en udviklingsafdeling til en af produktionsvirksomhederne.

I tilsvarende undersogelser i hovedstadsomridet og Oslo® er fundet klart
lavere bilandel blandt de ansatte pa arbejdspladser tet pa centrum end 1 om-
egnen. Forskellene forventes imidlertid ikke at vaere helt sa markante i pro-
vinsbyerne som i de to storbyundersogelser, idet biltilgzengeligheden til by-
midterne selv i de storste provinsbyer ikke er begrenset pa samme made
som 1 storbyerne.

Der er gennemfort i alt 7.679 interview i de 49 virksomheder i provinsbyer.
Svarprocenten er 62 %, virksomhedsgennemsnittet 75 %, idet det er et par
af de storste virksomheder med over tusinde ansatte, som har de laveste
svarprocenter. Materialet skulle saledes vare overordentligt godt dekkende.
Interview er gennemfort i to omgange, forsommeren 1995 og forsommeren
2000.

Virksomhederne i de storre provinsbyer er sogt udvalgt blandt nogle enkelte
virksomhedstyper med formodet relativt ens personalesammenszatning:
f.eks. ingenior- og I'T-virksomheder, bankers og kreditforeningers hoved-
seder, offentlig administration osv. Personalesammensatningen antages sa-
ledes at spille ind pa hvor stort et arbejdskraftopland en virksomhed treekker
pa og pa mulighederne for valg af transportmiddel. Jo mere specialiseret
arbejdskraft, jo storre geografisk opland, og jo flere hojtlonnede medarbej-
dere, jo storre sandsynlighed for at de rader over en bil.

Antal virksomheder, ansatte og interview i 49 undersggte virksomheder fordelt pa byer.
Svarprocenter. Gennemsnit for respondenter og gennemsnit for virksomheder.

Antal Antal Antal Svar- Virks.

virks. ansatte interview procent gnms.
Arhus 14 3.728 2.347 63% 78%
Odense 8 1.877 1.346 72% 81%
Aalborg 15 1.878 1.289 69% 74%
Vejle 5 885 726 82% 85%
Mindre byer 7 3.939 1.971 50% 58%
| alt 49 12.307 7.679 62% 75%

* Petter Neass (1995): ”Urban Form and Energi Use for Transport — a Nordic expetience”,
Norges tekniske Hogskole, Doktor ingenioravhandling 1995:20.
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Ved udvzlgelsen af virksomheder kunne konstateres, at der 1 de enkelte pro-
vinsbyer findes relativt fa store kontorarbejdspladser, og at det er svart at fa
mange forskellige beliggenhedstyper - dvs. midtby, indre bydele, ydre bydele,
bykant og uden for byen - reprasenteret, specielt hvis de skal valges inden
for samme virksomhedstype. I forhold til hovedstadsomradet er det ogsa
relativt ferre storre kontorvirksomheder, der ligger uden for den sammen-
hengende by. Enkelte synes pa vej. Det er ogsa forst i de seneste ar, at kon-
torvirksomheder lokaliseret 1 relativt gronne omrader pa kanten af den sam-
menhangende by for alvor er dukket frem. Der er lagt vagt pa, at denne
type virksomheder indgar i undersogelsen, men i de enkelte byer er det kun
lykkedes for relativt fa virksomheders vedkommende.

Sporgeskemaerne er uddelt pa de deltagende virksomheder, hvor hver ansat
er bedt om oplysninger om transport til og fra arbejde en bestemt dag. Disse
oplysninger omfatter adressen for udgangspunkt for turen, om det er den
interviewedes bolig, om der er gjort ophold undervejs, tilbagelagte kilometer
og tidsforbrug, samt hvilke transportmidler, der er benyttet. Tilsvarende for
hjemrejse. Det, der er opgjort, er siledes de ansattes konkrete faerden en be-
stemt dag. Virksomhederne har desuden udfyldt et baggrundsskema med
oplysninger om virksomheden, bl.a. beliggenhed, personalesammensatning,
parkeringsforhold, bygningsareal og lokalernes fordeling pa anvendelse mv.
Cowi, som har gennemfort selve interviewundersogelsen, har tilfojet oplys-
ninger om serviceniveau for betjening med kollektiv transport”, afstand til
station og motorvej, vejtlig olign™.

Hovedresultater

Virksomhedsgennemsnittet for de ansattes daglige bolig-arbejdsstedsrejser
er 40,1 km, eller 20 km hver vej. Det svarer helt til det gennemsnit, som blev
fundet blandt 52 storre kontorarbejdspladser 1 hovedstadsomradet. Gennem-
snittet er storst for de store virksomheder i de mindre provinsbyer. Blandt
de fire store provinsbyer er gennemsnittet mindre i Aalborg og Odense, end
i Arhus og Vejle.

Personbil er det helt dominerende transportmiddel i alle byer, og i alle virk-
somheder med en enkelt undtagelse. I undersogelsen som helhed benytter
73 % af de ansatte bil. Det gzlder uanset om man tager gennemsnittet for
alle interviewede eller virksomhedsgennemsnittet. Kun i én virksomhed er
det under halvdelen af de ansatte, der benytter bil (38 %). Kun i 9 virksom-
heder — eller i ferre end hver femte virksomhed - er bilandelen lavere end

60 Y.

# Den kollektive trafikbetjening af vitksomhederne er opdelt i 6 serviceniveauer (A-F),
svarende til det der benyttes i Turrateprojektet. Antallet af bus- og togafgange optzxlles
inden for afstandene 300 m, 600 m og 1000 m. Inden for hvert afstandskriterie bestem-
mes et serviceniveau ud fra en tabel, jfr. bilag, hvorefter det hojeste valges.

* Der er anvendt samme metode og sporgeskemaet, som er udviklet i forbindelse med

Trafikministeriets turrateprojekt 1992-93. Se f.cks. ”Turrateprojektet”, Trafiministeriet,
februar 1994 eller www.vd.dk.
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I alt tegner bil sig for 80 % af de korte kilometer til og fra de 49 udvalgte
virksomheder. Virksomhedsgennemsnittet er 86 %.

Selv i de storste provinsbyer afviger de ansattes transportadferd hermed
vaesentligt fra hovedstadsomradet. Selvom der 1 hovedstadsundersogelsen
indgar relativt langt flere perifert beliggende virksomheder, end tilfxldet er i
provinsbyerne, er det 1 hovedstadsundersogelsen som helhed »kun« 58 % af
de ansatte, der benytter bil, og bil tegner sig for »kun« for 64 % af samtlige
korte kilometer til og fra arbejde.

Pa byniveau varierer virksomhedsgennemsnittet for den andel af de ansatte,
der benytter bil, mellem 66 % og 76 % i de fire store provinsbyer, mindst 1
Odense, hvor cykel spiller en stor rolle, og hajest 1 Vejle.

Der er hverken i de enkelte byer eller i materialet som helhed fundet nogen
lineer sammenhang mellem arbejdspladsens afstand til centrum og hhv.
transportens samlede omfang pr. ansat, kerte kilometer i bil pr. ansat, andel
der benytter bil, andel der benytter cykel/gang eller andel der benytter kol-
lektiv transport. En medvirkende drsag hertil kan vare, at 40 ud af de 42
undersogte virksomheder i de storre provinsbyer ligger inden for eller pa
kanten af den sammenhangende by op til blot 5-7 km fra centrum i de en-
kelte byer.

Lokaliseringen har imidlertid nogen betydning for transportomfang og trans-
portadferd i provinsbyerne, om end forskellene langt fra er sa store som 1
hovedstadsomradet.

Grupperes samtlige de undersogte virksomheder pa tvaers af byer efter deres
beliggenhed i bystrukturen, hhv. i bymidtevirksomheder, virksomheder i in-
dre bydele, virksomheder i ydre bydele eller pa kanten af den sammenhzan-
gende by og virksomheder uden for den sammenhangende by fas imidlertid
et billede af, at lokaliseringen har betydning for de ansatte samlede transport
og valg af transportmiddel. Mest markant nar det gzlder transportmiddel-
fordeling. Men lokaliseringens betydning er langt svagere end 1 hovedstads-
omradet.

Béde virksomhedsgennemsnit og respondentgennemsnit for bolig-arbejds-
stedturenes lengde er lavere for virksomheder i bymidterne og de indre by-
dele, end for mere perifert beliggende virksomheder. Disse forskelle traeder
ogsa frem hvis man rangordner virksomhederne efter stigende turlengde.
De 10 virksomheder med de laveste gennemsnitlige turlengder ligger alle i
bymidten eller indre bydele. Omvendst ligger kun 1 ud af del0 virksomheder
med de hojeste gennemsnitlige turlengder i bymidten eller indre bydele.

94



49 undersggte virksomheder i stgrre og mindre provinsbyer
Gennemsnitlig samlet transport pr. bolig-arbejdssted-tur
Virksomheds- og respondentgennemsnit

Km Gennemsnit  Gennemsnit Indeks Indeks
Antal virks.  Virksomhed Respondent  Virksomhed Respondent

Bymidte 16 15,6 17,7 100 100
Indre bydele 5 15,7 17,3 101 98
Bykant/ydre bydele 19 22,8 19,2 146 108
Uden for by 2 27,7 28,4 178 160
Mindre by 7 23,7 24 152 136

| alt 49

49 undersggte virksomheder i stgrre og mindre provinsbyer
Turleengde fordelt pa fraktiler og virksomhedens beliggenhed

Turleengde - kilometer

Top 10 Top 11-20 Midt 21-29 Bund 11-20 Bund 10 I alt
Bymidte 1 2 3 2 8 16
Indre bydele 0 1 1 1 2 5
Bykant/ydre bydele 5 5 4 5 0 19
Uden for byen 1 0 1 0 2
Mindre byer 3 2 1 1 0 7
I alt 10 10 9 10 10 49

Tilsvarende hvis vi alene ser pa biltransporten. Athengig af om man ser pa
respondent- eller virksomhedsgennemsnit, korer de ansatte i gennemsnit 26
% til 80 % langere i bil, hvis virksomheden ligger i de ydre bydele eller pa
kanten af den sammenhangende by end hvis virksomheden ligger i indre
bydele. Ogséd en rangordningsanalyse viser et klart billede. De 10 virksomhe-
der, hvor antal kerte bilkilometer pr. ansat eller pr. tur er lavest, ligger alle i
bymidterne eller i de indre bydele, og blandt de 10 virksomheder, hvor de
korte bilkilomter pr. ansat er hojest, ligger ingen i bymidterne eller i de indre

bydele.

Som navnt er det imidlertid et generelt trek, at bil er det helt dominerende
transportmiddel. Det gaelder — i modsatning til hvad der er tilfaldet i hoved-
stadsomradet - saledes ogsa de ansattes transport til og fra virksomhederne i
bymidterne. Gennemsnittet for de 16 bymidtevirksomheder er dog lavere
end for de ovrige virksomheder. I bymidten er virksomhedsgennemsnittet
for bilbenyttelse 65 %, i indre bydele 72 %, 1 ydre bydele eller pa kanten af
byen 78 % og uden for byerne 87 % (her er der kun to virksomheder). Tal-
lene varierer fra by til by, men tendensen med et lille niveauspring fra virk-
somheder i bymidten til virksomheder uden for, genfindes i alle byerne.

49 undersggte virksomheder i stgrre og mindre provinsbyer
Gennemsnitlig biltransport pr. bolig-arbejdssted-tur.
Virksomheds- og respondentgennemsnit

Km Gennemsnit  Gennemsnit Indeks Indeks
Antal virks.  Virksomhed Respondent  Virksomhed Respondent

Bymidte 16 11,4 12,5 100 100
Indre bydele 5 13,2 14,5 116 116
Bykant/ydre bydele 19 20,5 15,8 180 126
Uden for by 2 25,7 26,4 225 211
Mindre by 7 22,1 22,1 194 177

| alt 49 17 17
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49 undersggte virksomheder i stgrre og mindre provinsbyer
Bilkgrsel pr. ansat fordelt pa fraktiler og virksomhedens beliggenhed

Bil-kilometer pr. tur

Top 10 Top 11-20 Midt 21-29 Bund 11-20 Bund 10 I alt
Bymidte 0 2 2 4 8 16
Indre bydele 0 2 0 1 2 5
Bykant/ydre bydele 5 5 4 5 0 19
Uden for byen 1 0 1 0 0 2
Mindre byer 4 1 2 0 0 7
lalt 10 10 9 10 10 49

49 undersagte virksomheder i stgrre og mindre provinsbyer
Modal split — fordeling pa transportmiddel
Virksomheds- og respondentgennemsnit

Gennemsnit virksomhed Gennemsnit respondent

Antal virks. Bil Koll.transp. Cykel/gang Bil Koll.transp. cykel/gang
Bymidte 16 65 % 16 % 18 % 64 % 17 % 18 %
Indre bydele 5 72 % 10 % 16 % 75 % 1 % 13 %
Bykant / ydre bydele 19 78 % 9% 13 % 70 % 1 % 18 %
Uden for by 2 87 % 6 % 6 % 87 % 5% 6 %
Mindre by 7 80 % 3% 13 % 81 % 5 % 10 %

alt 49

Der kan sdledes konstateres en bymidteeffekt. Men den er langt mindre end i
hovedstadsomradet, hvor det i gennemsnit blot var 23 % af de ansatte, der
benyttede bil til de undersogte arbejdspladser i Indre By og 45 %, der benyt-
tede bil til arbejdspladser i brokvartererne. Ogsa ved kollektive trafikknude-
punkter i omegnskommunerne i hovedstadsomradet var bilandelen lavere
end ved en bymidteplacering i en af de storre provinsbyer, nemlig 54 % mod
de 65 % i de storre provinsbyers bymidter. I hovedstadsomradet skal man til
ikke-stationszre lokaliseringer i omegnen for at finde hojere bilbenyttelse
blandt ansatte pa storre kontorvirksomheder, end i bymidterne i de storre
provinsbyer.

Det er ikke kun gennemsnitstallene, der viser, at der trods alt er en bymidte-
effekt, nar det gaelder bilbenyttelse 1 de storre provinsbyer. Rangordnes virk-
somhederne efter den andel af ansatte, der benytter bil, og fordeles de i fem
grupper med 10 virksomheder i hver, ligger 7 ud af de 16 bymidtevirksom-
heder i bund 10 og 12 i bund 20. Kun 2 af de 16 bymidtevirksomheder lig-
ger 1 top 20, hvad angar bilbenyttelse. I bymidterne er der saledes en mar-
kant overreprasentation af virksomheder, hvor de ansatte har en relativ lav
bilbenyttelse, og en meget markant underreprasentation af virksomheder,
hvor de ansatte har hoj bilbenyttelse.

Omvendt er det kun 2 ud af 19 virksomheder i de ydre bydele eller 1 bykan-
ten, som ligger i bund 10, og 5, der ligger i bund 20.

Pa figur er vist spendet 1 den andel af de ansatte som benytter bil i de enkel-
te byer fordelt pa hhv. bymidten og uden for bymidten. De laveste bilandele
1 bymidterne findes i de storste provinsbyer, og det er ogsa her forskellen til
byperiferien er storst. I Arhus ligger virksomhedsgennemsnittene i bymid-
terne pa bilandele mellem 50 % og 56 %, mens bilandele i de sydlige dele af
byen ligger pa 57-71 % og i den nordlige del af byen pa 75-93 %. I Odense
er der et stort spend mellem bymidtevirksomhederne, idet bilandelen her
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Provinsbyer og hovedstadsomradet
Bilbenyttelse (andel af de ansatte, der benytter bil mellem bolig og arbejde)
Byregion og lokalisering inden for byregionen
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Figuren viser for hver af de undersggte byregioner variationen i den andel af de an-
satte der benytter bil mellem bolig og arbejde i bymidterne og uden for bymidterne.

ligger pa 38-72 %, mens bilandelene varierer mellem 59-78 % uden for by-
midten. I Aalborg er der et klart niveauspring fra en bilandel pa 56-62 % 1
bymidten til 75-93 % uden for bymidten. Endelig finder man 1 Vejle, at 66-
84 % benytter bil til og fra arbejdspladserne i bymidten, 88 % uden for (kun
en enkelt virksomhed). I de undersegte mindre provinsbyer varierer bil-
andelen fra 68 % til 88 %.

Samlet kan konkluderes, at selvom bilandelen i bolig-arbejdsstedsrejserne i
de storre provinsbyer under alle omstandighed er hoj uanset virksomhedens
beliggenhed i bystrukturen, og selv om forskellene mellem beliggenhed 1
bymidten og uden for bymidten slet ikke er af samme storrelsesorden som i
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hovedstadsomradet, sa er den andel af de ansatte, som benytter bil til og fra
arbejde, trods alt en del lavere i virksomheder, som ligger i bymidterne, end
1 vitksomheder uden for bymidterne.

Den kollektive transport spiller relativt en beskeden rolle i bolig-arbejdssteds-
rejserne i de undersogte virksomheder i provinsbyerne. Virksomhedsgen-
nemsnittene er hhv. 11 % og 14 %, hvilket svarer ganske godt til respondent-
gennemsnittene. I de storre byer varierer det mellem 9 % og 14 %, flest i
Arhus. Den andel af de ansatte, der benytter kollektiv transport, er klart la-
vest 1 de mindre provinsbyer, hvor virksomhedsgennemsnittet blot er 3 %.

Ser man igen pa byerne under ét, spiller kollektiv transport klart den storste
rolle for de ansatte i virksomheder i bymidterne. Her er virksomhedsgennem-
snittet 16 %, mens det er 10 % i indre bydele, 9 % 1 ydre bydele eller pa kan-
ten af den sammenhangende by, 6 % uden for den sammenhangende by og
blot 3 % i de mindre byer. Respondentgennemsnittene varierer stort set til-
svarende.

Disse forskelle 1 gennemsnitstal bekraftes, hvis vi rangordner virksomheder-
ne efter den andel af de ansatte, der benytter kollektiv transport. 7 af de 16
bymidtevirksomheder er i Top 10, 11 i Top 20, mens blot 2 ud af 19 byrand-
virksomheder er i Top 10, og 5 1 Top 20. Omvendt nar det gelder bund 10
og bund 20. Bund 10 domineres klart af virksomhederne i de mindre byer.

Der er faktisk flere, der benytter cykel og gang i provinsbyerne, end der be-

nytter kollektiv transport. Der er variationer fra by til by. Cykel og gang spil-
ler langt den storste rolle i Odense, hvor 24 % af de interviewede har benyt-
tet cykel/gang og hvor virksomhedsgennemsnittet er 22 %. I de ovrige byer
ligger cykel/gang-andelen pa 10-15 %. Denne markante forskel er interessant,
fordi Odense Kommune er kendt for at have satset meget pa at fremme vil-
karene for cykeltransport.

Ogsa cykel/gang spiller den storste rolle 1 bymidterne. Her er virksomheds-
gennemsnittet 18 %, mens det i de indre bydele er 16 %, 13 % i ydre bydele
eller pa kanten af byen. Uden for den sammenhzngende by er cykel/gang
andelen blot 6 %. I de mindre byer spiller cykel/gang derimod en relativt pen
rolle, idet 13 % af de ansatte benytter cykel/gang til og fra arbejde. Disse
virksomheder ligger i udkanten af en mindre by, hvor der trods alt bor en
del ansatte i neroplandet. Pa grund af virksomhedernes storrelse trakkes
der imidlertid pa et meget stort geografisk opland.

Ogsi for cykel/gang bekraftes forskellene i gennemsnitstal mellem de for-
skellige lokaliseringer, hvis vi rangordner virksomhederne efter den andel af
de ansatte, der benytter cykel/gang. Bymidtevirksomheder er klart overre-
prasenteret i top 10 og top 20, klart underreprasenteret i bund 10 og bund
20, mens byrandvirksomheder er overreprasenteret i bunden, dvs. blandt de
virksomheder, hvor ferrest af de ansatte cykler eller gar til arbejde.
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16 kontorvirksomheder i bymidterne i starre provinsbyer.
Bymidtevirksomhedernes fordeling pa kvintiler blandt alle undersagte virksomheder
med hensyn til turlaengder, bilkarsel og modal split.

Bymidte

Top 10 Top 11-20 Midt 21-29 Bund 11-20 Bund 10 I alt
Turlzengde - kilometer 1 2 3 2 8 16
Bil-kilometer pr. tur 0 2 2 4 8 16
Bilandel 2 0 2 5 7 16
Kollektiv andel 7 4 0 4 1 16
Cykel/gang andel 5 4 3 3 1 16
Jaevn fordeling 3,3 3,3 2,9 3,3 3,3 16

Betragter vi de 16 virksomheder, som er lokaliseret i de storre provinsbyers
bymidter, er der klar overvagt af virksomheder, som har relativt korte rejse-
lengder mellem bolig og arbejde, og hvor de korte kilometer 1 bil er i den
lavere ende. Der er klar overvagt af virksomheder, hvor andelen af ansatte,
der benytter bil, er i den lavere ende, og hvor andelen der benytter kollektiv
transport og cykel/gang er i den ovre ende.

19 kontorvirksomheder i ydre bydele eller pa kanten af byen i stgrre provinsbyer.
Byrandvirksomhedernes fordeling pa kvintiler blandt alle undersggte virksomheder
med hensyn til turlaengder, bilkgrsel og modal split.

Bykant / ydre bydele

Top 10 Top 11-20 Midt 21-29  Bund 11-20 Bund 10 | alt
Turlengde - kilometer 5 5 4 5 0 19
Bil-kilometer pr. tur 5 5 4 5 0 19
Bilandel 6 3 5 3 2 19
Kollektiv andel 2 3 7 4 3 19
Cykel/gang andel 3 4 2 5 5 19
Jaevn fordeling 3,9 3,9 3,5 3,9 3,9 19

Blandt de 19 virksomheder, som er lokaliseret i de ydre bydele eller pa kan-
ten af den sammenhangende by, er monsteret markant anderledes. Generelt
fordeler de sig mere jevnt, men der er ingen af virksomhederne, der ligger i
den lave ende, nar det gzlder rejselengder mellem bolig og arbejde, og nar
det gxlder korte kilometer i bil. Her fordeler virksomhederne sig i de ovrige
grupper. Der er blandt disse virksomheder klar overvagt af virksomheder,
hvor en meget stor andel af de ansatte benytter bil, mens virksomhederne
fordeler sig over hele spekteret, nar det galder andel ansatte, der benytter
kollektiv transport eller cykel/gang.

7 virksomheder i mindre provinsbyer.
Smabyvirksomhedernes fordeling pa kvintiler blandt alle undersggte virksomheder med
hensyn til turlaengder, bilkarsel og modal split.

Mindre byer
Top10  Top 11-20 Midt 21-29  Bund 11-20 Bund 10 | alt

Turleengde — kilometer 3 2 1
Bil-kilometer pr. tur 4
Bilandel 1
Kollektiv andel 0
1
1,

Cykel/gang andel
jeevn fordeling

—_wuwooo

4
1
1
1

SN = 2N
NN NN

4 4

Betragter vi endelig de 7 store virksomheder i de mindre provinsbyer, er der
klar overvagt af virksomheder, som har meget store gennemsnitlige rejse-
lengder mellem bolig og arbejde, og hvor der kores mange kilometer 1 bil.
Virksomheder med relativ fa ansatte, der benytter kollektiv transport og cy-
kel/gang, er dominerende. De ansattes bilbenyttelse er generelt i den hojere
ende blandt virksomhederne.
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Bilag 1. Spargeskema
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COWIL

Ridghendes Ingeniorer A5
Tif alie medarbejders

Parallete| 15
2800 Lyrghy

Tefafon 45 9T 22 11

Tedsfax 4597 2212
wwnw oo ldk

Transport til og fra arbejde Dato

22. maj 2000
Milja- og Energiminisleriet har igangsat et projekt, der skal give oplysninger
om, hvilken trafik forskellige virksomhedstyper skaber.

Undersegelsen skal give et bedre grundlag for at planferge fremtidips er-
hvervsomrader, ligesom undersagelsen kan medvirke til at forbedre forholde-
ne for eksisterende erhvery. [ dag findes der kun fi oplysminger om medacbej-
deres transport til og fra arbejde set i fochold til arbejdsstedets beliggenhed.

Willis I'S, Arhus indgdr i projektet ved, at der gennemfares en undersegelse
af alle ansatfes transport til og fra arbejde onsdag den 24 maj.

Undersagelsen gennemferes af COWI efter aftale med Willis I/S.

P4 den anden side af dette brev finder du ot spargeskema. Der sperges kun til
dagens forste tur til arbejde og dapens sidste tur fra arbejde dvs. typisk bo-
pai-arbejde og arbejde—bopel.

Resultatet af undersagelsen bliver bedre jo flere der deltager, si du opfordres
til at udfylde skemaet.

[hat besvarede spergeskema bedes hurtigt retumeret U] Kiesten Troelsen,

P forhiind tak for hjzlpen
Hennk Grell
Projekileder
COWI
Vend
F T
B RITEL DT ey PS80 BipgAaced dac LT e eI LOE
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Spergeskema vedrerende transport til og fra arbejde pa 07

Willis /S, Arhus
onsdag den 24 maj 2000

, MNaj & (s nej sksl du ke
1. Var/er du pa arbejdspladsen onsdag den 24 maj Jall | @ = N o o
ratumana skemaat)
2 . Turen til arbejdspladsen (dagens ferste tur):
a] Hvilken adnasse ke du (e Gipdaiva] og nr.:
Posnummear: o
o} Er dat din bopasls adresse: JaOl, Me| (1,
¢ Turens startidspunkl (ca. kokkeslast): 8
d) Gjorde du cpheid undenvejs? Ja s Mej [+
&) Ankomalid jca. kiokkesls) o ety ST P
f Turans Eengde (ca. wmj; km
g:l Benytiat trarsparimidded il arbejdspladsen: {saet od fere krpdaer)
O, Gang [ovear SCDm)
0. Cykel
[}, Knallet
0 Meiorykal
Cls Personbd, chauffer =& Aniald parsoneribilen
[0, Personbd, passegar =¥ Antal personer ibilan
[, Ta=a
O, Teq
O, Bus
[J. Andes, hvilket:
3 . Turen fra arbe|dspladsen (dagens sidste tur):
&) Hyilken pdresse ghager du til; Gadefimg og aAr.:
Posinummer: —
b) Er det din bapsals adresse:; Jald, Mej O «
o) Turens siamtidspunkt (ca. kokkesimt: 1 __
o) Gjardaiger du cphold undervels? Ja [, Hef Ol -
&) Ankomatiid {ea. klekkealed): 00 L i
f) Turens lmngda ica, kmy: . hm
o) Benytiel traneportmidded ra arba|dspladsen: {smt et fore knpdser)
0O Gang (owver B00m)
0O, Gykel
[, Knalen
. Matorcyksl
[0, Parsonbil, chaulfer =k Antal persaner | bilan
s FParsonbll, pessager =¥ Anial parsonar ibilen
0; Texs
0. Toa
[, Bus
O, Andat, et
Vend

Spergeskemaet returneres til Kirsten Troelsen.
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Bilag 2. Tilgeengelighed i hoved-
stadsomradet - Hovedstadens Trafik-
model 2000
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Tilgeengelighed med individuel trafik.

Kortet viser hvor mange af hovedstadsomradets beboere, der kan na hver enkelt zone i
hovedstadsomradet med bil inden for 45 minutter ifslge beregninger pa Hovedstadens
Trafikmodel 2000.
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Tilgaeengelighed med kollektiv trafik.

Kortet viser hvor mange af hovedstadsomradets beboere, der kan na hver enkelt zone i
hovedstadsomradet med kollektiv trafik inden for 45 minutters faktisk rejsetid ifglge
beregninger pa Hovedstadens Trafikmodel 2000.
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Tilgeengelighed med kollektiv trafik.

Kortet viser hvor mange af hovedstadsomradets beboere, der kan nd hver enkelt zone i
hovedstadsomrddet med kollektiv trafik inden for 45 minutters "oplevet rejsetid” ifglge
beregninger p& Hovedstadens Trafikmodel 2000. Ved “oplevet rejsetid” tages bl.a. hen-
syn til ubehag ved skift og ventetider og til den forskellige komfort ved rejser med tog
og bus. “Oplevet rejsetid” = Kol,,, = buskaretid + 0,65 x togkgretid + 1,75 x gangtid +
2,5 x ventetid + 5 x antal omstigninger + skjult ventetid.
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Bilag 3. Virksomheds- og adfzerds-
oplysninger
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Hovedstadsomradet - virksomhedoplysninger

Identifikation Lokalisering Grundoplysninger Tilgengelighedsprofil
Kategori Antal Antal Antal Interview Bil Afstand til Afstand til Afstand til
Virksomhed Adresse A B C ansatte etage- inter-  tidspunkt parkering  trafikknude- station centrum
meter viewede punkt

(km) (km) (km)
Alka Engelholm Allé 1, 2630 Hgje Taastrup 5 7 3 340 16000 171 Dec. 93 4 0,5 0,5 19,1
Andersens Consulting Oslo Plads 2, 2100 Kgbenhavn @ 1T 1 0 140 140 33 Nov. 94 1 0,1 0,1 2.1
APV Anhydro A/S @stmarken 7, 2860 Sgborg 7 13 0 158 6655 129 Nov. 94 4 1,9 1,9 9,0
Baltica Koncernen Klausdalsbrovej 601, 2750 Ballerup 7 12 3 1750 63300 1085 Okt. 95* 3 2,6 1,9 13,0
BFC Data Harkaer 2, 2730 Herlev 5 8 4 120 3600 55 Dec. 93 4 0,5 0,5 9,4
Borealis Lyngby Hovedgade 96, 2800 Lyngby 5 5 0 100 4500 78  Maj 95 4 0,8 0,7 10,3
BRF-Kredit Klampenborgvej 205, 2800 Lyngby 5 5 3 459 17000 326 Maj 95 4 0,6 0,6 11,3
C Jespersen Borupsallé 177, 2400 Kgbenhavn NV 2 2 0 535 15694 310 Dec. 93 1 0,8 0,1 3,4
Carl Bro Granskoven 6-8, 2750 Glostrup 7 16 2 618 21000 501 Nov. 92 4 2,3 2,3 9,8
Cowi Parallelvej 15, 2800 Lyngby 5 5 2 930 22390 559 Maj. 95 4 0,4 0,4 10,9
Danfoss System Automatik Harkaer 12 B, 2730 Herlev 5 8 0 81 3142 50 Nov. 94 4 0,4 0,4 9,6
Dansk Olie og Naturgas A/S Agern Allé 24-26, 2970 Hgrsholm 7 14 0 240 8500 177 Maj 95 3 3,8 2,8 22,1
Det @stasiatiske Kompagni A/S Midtermolen 7, 2100 Kgbenhavn @ 2 2 0 175 6000 120 Maj 95 4 0,9 0,9 3,0
GEUS Thoravej 8, 2400 Kabenhavn NV 3 3 1 239 9800 171 Nov. 92 1 0,7 0,7 3,9
DMU Danmarks Miljgundersggelser Frederiksborgvej 399, 4000 Roskilde 7 15 1 250 10000 164 Nov. 94 4 5,1 4,6 29,4
Energistyrelsen Landemaerket 11, 1119 Kebenhavn K 1 1 1 196 6300 124 Maj 95 1 0,3 0,3 0,8
FFE/FG Strandboulevarden 122, 2100 Kgbenhavn @ 3 3 3 70 2820 60 Nov. 92 4 0,6 0,6 3,8
Forbrugerstyrelsen Amagerfalledvej 56, 2300 Kgbenhavn S 3 3 0 128 17604 91 Nov. 94 4 2,2 2,2 2,5
Girobank Girostraget 1 0800, 2600 Hgje Taastrup 5 7 3 2580 58000 1032 Dec. 93 2 0,7 0,7 18,4
Hewlett-Packard Birkergd Kongevej 25, 3460 Birkergd 7 15 4 200 6000 111 Nov. 94 4 1,5 1,5 19,5
HNG Gladsaxe Ringvej 11, 2860 Seborg 510 0 450 13150 286 Dec. 93 3 0,8 0,8 8,7
Hejgaard & Schultz Jaegersborg Allé, 2920 Charlottenlund 6 11 2 150 3236 94 Dec. 93 1 2,5 0,2 8,6
Hejgaard & Schultz Tobaksvejen, 2860 Seborg 7 13 2 135 4383 91 Dec. 93 1 1,3 1,3 9.1
Kruger A/S Gladsaxevej 363, 2860 Sgborg 7 13 2 800 20000 495 Nov. 92 4 1,2 1,2 8,5
IBM Danmark A/S Nymgillevej 91, 2800 Lyngby 7 15 4 1500 40090 156 Nov. 94 4 4,0 3,4 141
IBM Sortemosevej Sortemosevej 21, 3450 Allergd 7 15 4 545 16700 17 Nov. 94 4 1,6 1,6 24,2
ISS International Service System Kongevejen 195, 2840 Holte 7 15 0 85 11636 73 Nov. 94 4 2,5 2,5 18,5
Kgl. Brand Hegjbro Plads 10, 1360 Kebenhavn K 1 1 3 300 9000 190 Nov. 92 1 0,8 0,8 0,8
Kommune Data I-S Lautrupparken 40, 2750 Ballerup 7 12 4 402 23500 219 Nov. 94 4 2,2 1,3 12,9
Kebenhavns Amt Stationsparken 27, 2600 Glostrup 5 6 0 719 25104 510 Dec. 93 2 0,4 0,4 1M1
Levnedsmiddelstyrelsen Mgrkhgj Bygade 19, 2860 Seborg 7 13 0 263 13000 187 Dec. 93 3 1.9 1,9 8,3
Lyngse Energi & Milig A/S Lyngse Allé 3, 2970 Harsholm 7 15 0 80 1700 50 Nov. 94 4 1.1 1,1 24,9
Man B & W Diesel Teglholmsgade 35-41, 2450 Kebenhavn SV 4 4 0 920 35050 563 Maj 95 4 1,6 1,0 2,9
Miljg- og Energiministeriet Hegjbro Plads 4, 1200 Kebenhavn K 1 1 1 139 6542 118 Nov. 94 1 0,7 0,7 0,8
Miljgstyrelsen Strandgade 29, 1401 Kegbenhavn K 11 1 280 6000 155 Nov. 92 3 1,6 1,6 1,5
N & R Consult Sortemosevej 2, 3450 Allergd 510 2 260 4620 150 Dec. 93 4 0,5 0,5 24,9
NESA A/S Strandvejen 102, 2900 Hellerup 5 9 0 415 9000 243 Nov. 94 4 0,6 0,6 6,3
PFA Sundkrogsgade 4, 2100 Kgbenhavn & 2 2 3 641 13200 397 Nov. 94 2 0,4 0,4 3,9
Price Waterhouse Tuborg Boulevard 1, 2900 Hellerup 5 9 0 300 9000 168 Nov. 94 4 0,8 0,8 5,7
Q8 (Hovedkontor) Hummeltoftevej 49, 2830 Virum 6 11 0 300 8600 231 Nov. 94 4 1,9 0,1 12,8
Siemens A/S Borupvang 3, 2750 Ballerup 7 12 4 460 18787 297 Nov. 94 4 1,7 0,9 13,1
Skov & Naturstyrelsen Haraldsgade 53, 2100 Kebenhavn @ 3 3 1 330 14000 225 Nov. 94 3 1,2 1.1 3,4
Skov og Naturstyrelsen Slotsmarken 13, 2970 Hersholm 7 15 1 304 9600 169 Nov. 92 4 31 3,0 23,0
Sophus Berendsen Klausdalsbrovej 1, 2860 Sgborg 510 0 95 6020 52 Nov. 94 4 0,3 0,3 8,9
Telecom Telegade 2, 2630 Hgje Taastrup 5 7 0 750 32000 575 Dec. 93 4 0,5 0,5 18,6
Tell & Winterthur International Stationsparken 24, 2600 Glostrup 5 6 3 65 1650 53 Nov. 94 4 0,6 0,6 10,8
Texaco (Hovedkontor) Strandvejen 70, 2900 Hellerup 5 9 0 193 6500 148 Nov. 94 2 0,3 0,3 5,9
Top Danmark Borupvang 4, 2750 Ballerup 7 12 3 824 29044 525 Nov. 92 2 1,8 1.2 13,2
Trekroner Jens Kofodsgade 1, 1268 Kabenhavn K 1 1 3 70 3000 60 Nov. 92 1 0,4 0,4 2,0
Tryg Parallelvej 17, 2800 Lyngby 5 5 3 790 18510 481 Okt. 95* 2 0,2 0,2 11,0
Unilever Stationsparken 25, 2600 Glostrup 5 6 0 160 3751 125 Dec. 93 4 0,5 0,5 10,3
Vejdirektoratet Havnegade 27, 1020 Kebenhavn K 1 1 2 211 5337 79 Dec. 93 2 1,3 1,3 1,3
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Hovedstadsomradet - adfeerdsoplysninger

Identifikation

Adfzerdsoplysninger

Pendling Bilkm

Modal split (sum = 100%)

Tidsforbrug pr. dag

(km pr. dag (bilkm pr. dag Bil Kollektiv.  Cykel/gang cykel gang Bil Kollektiv Cykel Gang Gen.snit
Virksomhed pr. ansat) pr. ansat) (%) (%) (%) (%) (%) (min.) (min.) (min.) (min)  (min)
Alka 50,4 23,25 46,88 47,81 5,00 3,10 1,90 56 81 76 12 72
Andersens Consulting 22,4 10,68 37,88 34,85 25,76 21,20 6,10 54 59 26 26 48
APV Anhydro A/S 39,8 35,29 82,48 9,40 8,12 7,70 0,00 52 94 44 0 48
Baltica Koncernen 42,4 31,43 66,18 19,76 12,98 12,30 0,20 54 104 58 8 66
BFC Data 48,6 36,37 72,12 24,04 3,85 3,80 0,00 68 90 42 0 68
Borealis 22 17,27 75,41 13,11 8,20 6,60 1,60 38 44 68 20 48
BRF-Kredit 38,8 27,17 62,46 23,75 13,79 11,30 2,00 54 87 50 34 60
C Jespersen 35,4 23,47 62,92 27,97 6,14 5,50 0,40 62 72 40 30 64
Carl Bro 39,8 33,41 75,06 11,92 12,25 10,50 1,80 58 103 48 10 60
Cowi 32 21,58 61,32 25,20 12,1 10,80 1,20 44 70 46 38 52
Danfoss System Automatik 40,2 34,09 70,00 20,00 7,50 7,50 0,00 58 86 56 0 50
Dansk Olie og Naturgas A/S 35,8 26,60 68,21 12,91 17,88 16,60 0,00 42 99 54 0 54
Det @stasiatiske Kompagni A/S 35,2 16,10 45,13 40,27 14,60 12,40 1,80 52 89 52 36 70
GEUS 30,4 14,47 40,52 24,18 33,01 28,80 3,30 66 97 38 26 66
DMU Danmarks Miljgundersggelser 59,4 42,88 71,14 22,15 6,04 6,00 0,00 64 98 62 0 68
Energistyrelsen 30,6 3,51 8,18 46,82 45,00 40,90 3,60 58 79 56 22 68
FFE/FG 41,6 12,64 42,73 49,09 8,18 9,10 0,00 62 102 34 0 86
Forbrugerstyrelsen 35,4 12,38 33,53 33,53 32,94 27,10 5,90 62 107 40 28 76
Girobank 47,6 19,54 38,93 52,14 8,34 6,90 1,30 56 86 42 28 76
Hewlett-Packard 46,8 39,50 86,81 10,44 1,65 1,10 0,00 60 95 30 0 64
HNG 45,2 31,30 62,60 20,00 12,20 9,60 2,80 64 104 48 36 70
Hejgaard & Schultz 354 22,05 58,79 28,02 12,64 7,70 5,50 48 68 30 16 54
Hejgaard & Schultz 37,2 30,93 69,19 20,93 9,88 5,80 4,70 52 82 50 60 60
Kriger A/S 36,2 29,56 74,65 16,20 8,68 7,60 0,70 52 96 46 34 58
IBM Danmark A/S 39 30,76 79,08 17,65 2,94 2,60 0,70 50 92 42 20 58
IBM Sortemosevej 42,2 29,54 65,65 19,13 13,48 12,20 0,90 50 108 34 80 62
ISS International Service System 40,2 30,09 64,29 30,00 2,86 2,90 0,00 46 85 40 0 64
Kgl. Brand 40,8 11,37 23,67 63,03 11,97 9,60 1,60 70 89 38 16 80
Kommune Data I-S 37,2 29,97 71,54 17,18 10,51 10,30 0,00 52 95 42,5 0 58
Kebenhavns Amt 38,8 21,82 47,84 42,55 9,61 7,60 2,00 54 87 48 26 68
Levnedsmiddelstyrelsen 29 13,57 40,54 30,07 26,69 25,70 0,70 48 93 48 30 60
Lyngse Energi & Miljg A/S 51,4 42,43 76,67 18,89 4,44 4,40 0,00 56 125 16 0 66
Man B & W Diesel 42,6 30,11 58,35 28,25 12,27 12,20 0,00 62 110 54 0 66
Miljg- og Energiministeriet 28,4 3,27 11,98 43,75 40,63 37,50 3,10 56 92 40 20 54
Miljgstyrelsen 39 11,84 25,36 46,79 27,14 22,90 3,60 72 96 50 50 82
N & R Consult 46,6 39,87 80,56 14,29 5,16 4,00 0,80 52 72 22 50 56
NESA A/S 354 21,38 54,27 24,88 18,25 17,10 0,90 56 73 48 40 54
PFA 37,8 18,60 49,87 39,30 10,29 8,80 1,10 56 83 34 18 64
Price Waterhouse 36,6 31,57 72,92 17,01 6,60 5,60 0,70 52 75 42 30 48
Q8 (Hovedkontor) 48,6 35,10 72,22 25,00 2,55 1,90 0,90 62 99 50 30 64
Siemens A/S 43,6 37,48 80,60 12,46 6,58 5,30 1,10 62 92 40 30 60
Skov & Naturstyrelsen 44,6 30,30 53,11 25,14 20,62 18,10 2,30 70 100 40 20 56
Skov og Naturstyrelsen 45,8 34,45 69,88 25,47 4,04 3,70 0,00 50 111 36 0 64
Sophus Berendsen 40,2 32,1 66,00 30,00 4,00 2,00 2,00 56 77 90 30 62
Telecom 51,2 25,66 51,53 43,90 3,81 2,40 1,10 62 86 28 26 74
Tell & Winterthur International 53,6 31,39 53,85 41,35 4,81 3,80 0,00 64 89 40 0 72
Texaco (Hovedkontor) 55,2 28,84 57,45 33,33 8,87 5,70 2,80 70 98 76 42 86
Top Danmark 41,8 33,19 69,31 20,79 9,31 8,90 0,20 56 90 40 40 62
Trekroner 38,6 9,08 26,42 58,49 15,09 11,30 3,80 56 82 42 14 72
Tryg 37,2 23,89 55,20 29,20 13,59 9,90 3,30 52 82 46 16 60
Unilever 44,2 32,61 61,30 32,17 6,52 6,10 0,00 62 76 44 0 66
Vejdirektoratet 34,6 25,77 42,65 25,00 32,35 33,80 1,50 68 91 42 20 66
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Provinsbyerne - virksomhedsoplysninger

Navn Branche Byomrade Antal etage- Antal Interview  Beliggenheds- Parkering Kollektiv Afstand
ansatte meter  interviews tidspunkt  type Servicen til centrum
Nordjyllands Amt offentlig administration Aalborg 650 16493 334 1995 bykant / ydre by 4 A 5
Sparekassen Nordjylland bank Aalborg 312 10416 192 1995 indre bydele 4 E 2,9
Realkredit Danmark bank/kreditforening Aalborg 89 1877 47 1995 bymidte 2 A 0,4
Revisionsfirma ErikNielsen revisor Aalborg 78 2900 63 1995 indre bydele 4 C 2,1
Rambagll Radg. Ing.Firma Aalborg 82 1960 65 1995 indre bydele / bymidte 4 B 2
Told & Skat offentlig administration Aalborg 90 3568 74 1995 bymidte 2 A 0,7
Nellemann R&dg. Ing.Firma Aalborg 130 2400 74 1995 bykant / ydre bydele 4 A 3,6
Cowi Ré&dg. Ing.Firma Aalborg 45 1200 24 1995 bymidte 3 A 0,6
Carl Bro Rédg. Ing.Firma Aalborg 41 1130 34 1995 indre bydele 4 B 1,5
KPMG Jespersen revisionsfirma Aalborg 70 2200 59 2000 bymidte 3 C 1,3
TeleDanamrk, Ins+serv administration og ledelse Aalborg 30 400 18 2000 bykant/ydre bydele 4 B 3,6
TeleDanamrk, Salg&Service telefonservice Aalborg 31 420 22 2000 bykant/ydre bydele 3 B 3,6
TeleDanmark, Alarmnet IT-vriksomhed Aalborg 16 650 16 2000 bykant/ydre bydele 4 B 3,6
RTX Telecom IT-vriksomhed Aalborg 130 5300 105 2000 bykant/ydre bydele 4 B 5,5
Emborg Foods A/S handel Aalborg 89 2500 62 2000 uden for byen 4 C 10
Arhus Amt Offentlig administration Arhus 700 21000 418 1995 bykant / ydre by 4 C 53
TeleDanmark Hovedsaede telekoncern Arhus 96 8047 49 1995 bymidte 2 A 0,1
IBMDanmark IT-virksomhed Arhus 100 4000 69 1995 bykant / ydre by 4 C 3,6
TopDanmark Forsikring Arhus 65 2900 57 1995 bykant / ydre by 4 A 4,5
APVData |T-virksomhed Arhus 24 940 17 1995 bymidte 4 A 0,2
Teknologisk Institut forskning/radgivning Arhus 300 162 1995 indre bydele 4 B 2,5
Kommunedata IT-virksomhed Arhus 182 5878 126 1995 bykant / ydre by 4 C 6
Cowi Radg.ing.firma Arhus 83 2100 54 1995 bykant / ydre by 3 C 6
Deloitte&Touche Revisionsfirma Arhus 86 2583 62 1995 bymidte 1 A 0,6
PA Consulting konsulentydelser Arhus 14 600 10 2000 bykant / ydre by 4 A 4,3
Willis forsikringsradgivning Arhus 47 2145 47 2000 bykant / ydre by 4 A 4,2
TeleDanmark tele / [T-virksomhed Arhus 1900 22000 177 2000 bykant / ydre by 4 A 7.3
System Forum [T-virksomhed Arhus 43 1600 37 2000 bykant / ydre by 4 A 4,8
GEA Liquid Process ingenigrfirma Arhus 90 5000 80 2000 uden for by 4 E 23,2
Told & Skat Offentlig administration Odense 225 7300 166 1995 bymidte 4 A 0,3
Tele Danmark, Fyn tele / IT-virksomhed Odense 350 24879 236 1995 bykant / ydre by 4 C 6,4
Amtssparekassen Fyn bankhovedsaede Odense 184 5200 118 1995 bymidte 3 C 0,6
Cowi Ré&dg. Ing.firma Odense 30 660 20 1995 bymidte 2 A 1
Carl Bro Radg. Ing.firma Odense 55 1600 41 1995 indre bydele 4 B 2,2
Den danske Bank bank Odense 112 5150 95 1995 bymidte 1 A 0,7
Fyns Amt offentlig administration Odense 496 18000 421 2000 ydre bydele 4 B 3,8
Kommunedata [T-virksomhed Odense 425 15700 250 2000 ydre bydele 4 D 4,5
Vejle Amt offentlig administration Vejle 570 471 2000 bymidten 4 B 0,8
Nykredit kreditforening Vejle 24 770 21 2000 bymidten 3 B 0,5
PriceWaterhouseCoopers revisionsfirma Vejle 20 550 18 2000 bymidten 2 B 0,5
Jyske Bank bank Vejle 37 1500 32 2000 bykant / ydre bydele 4 D a1
Told & Skat offentlig administration Vejle 234 6873 184 2000 bymidten 2 C 0,8
Flextronic produktion -mobiltelefon Mindre byer 1260 24509 636 2000 4 E
Siemens IT-udvikling Mindre byer 350 do 251 2000 4 E
ALTODanamrk produktion -hgjtryksrens Mindre byer 423 25000 211 2000 4 E
Migatronic produktion - svejsemask. Mindre byer 236 20000 188 2000 4 E
Bonus-Energy produktion - vindmeller Mindre byer 282 10000 97 2000 4 E
Vestas Wind Systems produktion - vindmeller Mindre byer 138 15000 17 2000 4 E
Vestas Wind Systems produktion - vindmgller Mindre byer 1250 40000 471 2000 4 E
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Provinsbyerne - adfeerdsoplysninger

Navn Branche Byomrade Pendling  Bilkilometer Bil andel Kollektiv Cykel/gang Bil Kollektiv  Cykel Gang Gennemsnit
(km pr.dag (km pr. dag

pr. ansat) pr. ansat) andel andel  (min.) (min.) (min.) (min.) (min.)
Nordjyllands Amt offentlig administration Aalborg 33,4 27,3 76% 1% 13% 54 93 39 21 57
Sparekassen Nordjylland bank Aalborg 411 36,1 81% 1% 8% 62 104 43 28 64
RealkreditDAnamrk bank/kreditforening Aalborg 40,9 23,2 66% 24% 10% 61 89 30 30 65
RevisionsfirmaErikNielsen revisor Aalborg 17,2 15,5 80% 6% 13% 49 95 25 0 49
Ramball R&dg. Ing.Firma Aalborg 39,8 35,9 76% 5% 17% 56 71 52 50 55
Told & Skat offentlig administration Aalborg 29,5 20,5 66% 23% 10% 54 67 34 120 55
Nellemann Rédg. Ing.Firma Aalborg 32,5 26,5 79% 12% 10% 53 80 59 10 56
Cowi Radg. Ing.Firma Aalborg 37,9 29,2 62% 19% 19% 87 71 101 55 84
Carl Bro Radg. Ing.Firma Aalborg 25,4 19,6 58% 12% 27% 58 83 38 0 54
KPMG jespersen revisionsfirma Aalborg 14,7 10,9 56% 6% 36% 41 80 33 24 38
TeleDanamrk, Ins+serv administration og ledelse Aalborg 49,1 48,6 89% 0% 1% 64 0 25 0 59
TeleDanamrk, Salg&Service  telefonservice Aalborg 30,0 28,0 75% 9% 16% 59 63 38 23 55
TeleDanmark, Alarmnet IT-vriksomhed Aalborg 59,0 57,5 82% 0% 18% 67 0 38 0 62
RTX Telecom IT-vriksomhed Aalborg 49,3 42,0 77% 1% 10% 67 105 45 0 69
Emborg Foods A/S handel Aalborg 34,0 29,4 81% 8% 1% 50 93 72 0 56
Arhus Amt Offentlig administration Arhus 29,5 21,2 57% 22% 20% 75 91 55 41 75
TeleDanmark Hovedsaede telekoncern Arhus 25,2 19,9 55% 27% 19% 69 68 32 35 62
IBMDanmark IT-virksomhed Arhus 41,9 39,3 86% 6% 6% 68 88 25 0 67
TopDanmark Forsikring Arhus 52,4 46,2 65% 30% 5% 79 70 78 25 75
APVData IT-virksomhed Arhus 31,2 25,4 56% 15% 21% 66 60 32 0 54
Teknologisk Institut forskning/radgivning Arhus 33,5 25,1 68% 16% 15% 61 101 38 36 64
Kommunedata |T-virksomhed Arhus 35,1 31,4 75% 8% 16% 57 79 52 20 58
Cowi Ré&dg.ing.firma Arhus 39,0 34,9 83% 8% 8% 64 100 59 38 67
Deloitte&Touche Revisionsfirma Arhus 29,4 13,7 50% 30% 20% 54 91 40 73 63
PA Consulting konsulentydelser Arhus 48,2 45,2 85% 15% 0% 67 67 0 0 67
Willis forsikringsradgivning Arhus 55,9 54,9 93% 6% 1% 79 58 60 0 78
TeleDanmark tele / [T-virksomhed Arhus 41,0 34,7 71% 1% 16% 68 101 48 48 68
System Forum IT-virksomhed Arhus 69,2 67,9 91% 6% 3% 66 73 35 0 66
GEA Liquid Process ingenigrfirma Arhus 76,8 731 93% 3% 1% 73 103 20 0 73
Told & Skat Offentlig administration Odense 29,8 19,1 59% 15% 25% 72 104 47 69 71
Tele Danmark, Fyn tele / IT-virksomhed Odense 29,9 26,8 78% 9% 13% 59 94 46 32 60
Amtssparekassen Fyn bankhovedsaede Odense 54,6 38,8 72% 17% 10% 68 116 43 0 73
Cowi Radg. Ing.firma Odense 34,9 30,3 71% 5% 24% 59 150 32 0 57
Carl Bro Ré&dg. Ing.firma Odense 23,4 22,3 86% 3% 1% 47 85 26 0 45
Den danske Bank bank Odense 21,5 9,8 38% 29% 32% 53 70 38 34 53
Fyns Amt offentlig administration QOdense 37,7 24,9 59% 8% 30% 75 138 54 53 73
Kommunedata IT-virksomhed Odense 39,4 30,9 64% 3% 31% 69 190 48 21 66
Vejle Amt offentlig administration Vejle 38,3 26,5 66% 15% 18% 68 100 41 34 68
Nykredit kreditforening Vejle 20,3 16,4 84% 5% 5% 39 110 0 20 41
PriceWaterhouseCoopers revisionsfirma Vejle 20,6 19,1 69% 8% 15% 61 55 10 26 48
Jyske Bank bank Vejle 92,7 89,6 88% 4% 9% 101 160 76 0 100
Told & Skat offentlig administration Vejle 47,4 39,4 75% 13% 1% 71 106 44 50 73
Flextronic produktion -mobiltelefon Mindre byer 45,9 40,0 80% 12% 7% 55 71 21 40 54
Siemens IT-udvikling Mindre byer 53,6 48,3 84% 9% 7% 66 86 28 30 66
ALTODanmark produktion -hgjtryksrens Mindre byer 33,0 31,4 81% 1% 14% 44 57 27 27 42
Migatronic produktion - svejsemask. Mindre byer 34,7 33,2 68% 1% 26% 52 50 21 16 42
Bonus-Energy produktion - vindmeller Mindre byer 56,1 53,7 77% 1% 19% 71 100 20 35 61
Vestas Wind Systems produktion - vindmeller Mindre byer 51,4 48,6 79% 0% 14% 64 0 20 0 56
Vestas Wind Systems produktion - vindmeller Mindre byer 57,4 54,9 88% 1% 7% 65 77 30 47 62
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Lokaliseringskategorier — Hovedstadsomradet

Kategori A

Forklaring

Indre by inden for voldene

Stationsnaere arealer i centralkkommunerne

Stationsfjerne arealer i centralkommunerne: brokvartererne

Stationsfjerne arealer i centralkommunerne: yderomrader inkl. Kabenhavns Havn
Stationsnaere arealer i omegnen: Trafikknudepunkter inden for 1.000 m.
Stationsnzere arealer i omegnen: @vrige stationer inden for 1.000 m.
Stationsfjerne arealer i omegnen
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Kategori B

Forklaring

Indre by inden for voldene

Stationsnzere arealer i centralkkommunerne

Stationsfjerne arealer i centralkommunerne: brokvartererne

Stationsfjerne arealer i centralkommunerne: yderomrader inkl. Kabenhavns Havn
Stationsnzere arealer i omegnen: Trafikknudepkt. Lyngby Station inden for 1.000 m.
Stationsnaere arealer i omegnen: Trafikknudepkt. Glostrup Station inden for 1.000 m.
Stationsnzere arealer i omegnen: Trafikknudepkt. Hgje-Taastrup St. inden for 1.000 m.
Stationsnzere arealer i omegnen: Trafikknudepkt. Herlev Station inden for 1.000 m.
Stationsnzere arealer i omegnen: Trafikknudepkt. Hellerup Station inden for 1.000 m.
10 Stationsnzere arealer i omegnen: @vrige trafikknudepunkter inden for 1.000 m.

11 Stationsnzere arealer i omegnen: @vrige stationer inden for 500 m.

12 Stationsfjerne arealer i omegnen: Lautrupparken

13 Stationsfjerne arealer i omegnen: Gladsaxe Trafikplads

14 Stationsfjerne arealer i omegnen: Forskerparken i Harsholm

15 Stationsfjerne arealer i omegnen: Grgnne lokaliseringer

16 Stationsfjerne arealer i omegnen: @vrige
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Virksomhedskategorier — Hovedstadsomradet

Kategori C

Forklaring

Milje- og Energiministeriet

Ingenigrfirmaer

Hovedszeder for pengeinstitutter og forsikringsselskaber
Edb-virksomheder

@vrige virksomheder
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Tilgaengelighedsprofiler - Hovedstadsomradet og Provinsbyer
Parkering Forklaring

1 0-25 % af alle ansatte har fri parkering

2 25-50 % af alle ansatte har fri parkering

3 50-75 % af alle ansatte har fri parkering

4 75-100 % af alle ansatte har fri parkering

Serviceniveau - Kollektiv trafikbetjening — Provinsbyer

Den kollektive trafikbetjening er opdelt i 6 serviceniveauer (A-F). Antallet af bus- og
togafgange optaelles inden for afstandene 300 m, 600 m og 1.000 m. Inden for hvert
afstandskriterium bestemmes et serviceniveau ud fra nedenstaende tabel, hvorefter det
hgjeste serviceniveau veelges.

Luftlinie afstand Antal afgange pr. retning i spidstimen

0 1-3 4-6 7-12 Over 12
0-300m F E C B A
0-600m F E D C B
0-1.000 m F E E D C
Over 1.000 m F F F F F
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